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Peter hat noch bis zuletzt regelmafSig Ar-
tikel tiber die Critical Mass und seine
geliebten Bahntrassenradwege fiir unse-
re Homepage geschrieben. In den vergan-
genen Jahren war er eine wichtige Stiit-
ze bei unseren Publikationen »Laufrad«
und »Luftpumpe«.

Nachdem er die Erstellung der Druckvor-
lagen in andere Hande abgegeben hatte,
war er weiterhin intensiv auf verschiede-
nen Ebenen an der Produktion der Zeit-
schriften beteiligt.

Peter Sczygiol
15.12.1959-6.5.2020

Der Aachener ADFC trauert um sein langjahriges aktives Mitglied Peter Sczygiol.

Sein Name steht im Impressum vom
»Laufrad 2020« — einem Heft, dessen
Veroffentlichung einen Tag vor Abga-
be bei der Druckerei gestoppt wurde.
Der Corona-Pandemie wegen waren zu
dem Zeitpunkt samtliche Radtouren des
ADEFC kurzfristig abgesagt worden.

Diese »Luftpumpe« ist seit vielen Jah-
ren das erste gedruckte Heft des ADFC
Aachen e.V.,, das ohne Peters Mithilfe ent-
standen ist — weil es ohne seine Mithilfe
entstehen musste.
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@ Vorwort

Liebe Leser*innen, Radfahrer*innen,
ADFC-Mitglieder,

sie ist wieder da!

Seit drei Jahren verschollen und von manchen
schon verloren geglaubt, zeigt sich mit dieser
Ausgabe wieder die Luftpumpe des ADFC Aachen,
die erste Fahrradzeitung fiir Aachen und Um-
gebung. Wichtige Ereignisse sind seit der letz-
ten Ausgabe geschehen und weitere stehen uns
noch bevor. In Aachen sind die Ziele des Radent-
scheids zum MaR der Dinge in der Verkehrspla-
nung geworden. In Diiren, Eilendorf, Eschweiler
und Stolberg ist der ADFC jetzt durch Stadtteil-
bzw. Ortsgruppen vertreten. In Alsdorf haben wir
zwar bisher keine Ortsgruppe, aber einen enga-
gierten Einzelkdmpfer, der sich regelmiRig mit
dem BUND und der Stadtverwaltung trifft, um
tiber die Problemstellen in Alsdorf zu sprechen.
Auch in Haaren haben sich Menschen zur Initiati-
ve »Fahrradfreundliches Haaren« zusammenge-
schlossen, um sich fiir den Radverkehr in ihrem
Stadtteil einzusetzen.

Im September finden in NRW und damit auch in
Aachen wieder Kommunalwahlen statt. Gemein-
sam mit dem Radentscheid Aachen und der stu-
dentischen Initiative Uni.Urban.Mobil. haben wir
eine Liste von Fragen entwickelt. Diese Fragen
haben wir den zur Wahl stehenden Parteien ge-
stellt und méchten Thnen die Antworten nicht
vorenthalten.

Viele Radfahrende fiihlen sich durch Schutzstrei-
fen dazu aufgefordert, diese auch zu benutzen.
Dies fiihrt leider dazu, dass der Selbstschutz ver-
nachléssigt wird und Sicherheitsabstinde zu par-
kenden Autos nicht in ausreichendem MaR ein-
gehalten werden. Daher verdeutlichen wir die

ADFC Aachene.V.

korrekten Sicherheitsabstdnde mit Hilfe von Fo-
tos.

In ihrer ersten groRen Aktion hat die Ortsgrup-
pe Eschweiler-Stolberg eine Fahrt mit dem Kli-
maschutzmanager und dem Biirgermeister von
Stolberg, Herrn Haas und Herrn Trocha, unter-
nommen und diverse Probleme der Stolberger
Verkehrsinfrastruktur aus Radfahrersicht bespro-
chen. In Alsdorf hingegen sind jiingst diverse Un-
wegsamkeiten fiir den Radverkehr entfernt oder
zumindest abgemildert worden, woriiber wir uns
sehr freuen.”

Ein Thema im Mobilit4tsausschuss und im Rat
der Stadt Aachen war zuletzt die Routenfithrung
mehrerer Rad-Vorrang-Routen tiber die Schild-
strale und Harscampstraf3e zur Lothringerstra-
Re. Auch hierzu berichten wir den aktuellen
Stand.

In unserer beliebten wie gefiirchteten Katego-
rie Plusminus berichten wir iiber die besonders
fahrradgeeigneten und die besonders ungeeig-
neten Stellen der Stidteregion und Umgebung.
Neuerungen sind genauso dabei wie echte »Dau-
erbrenner«.

Wegen der terminlichen Unsicherheit durch die
COVID-19-Pandemie war es uns leider nicht mgg-
lich, ein Radtourenprogramm fiir dieses Jahr her-
auszugeben. Da sich die Prozesse nun aber wieder
einpendeln, nimmt unsere Tourenplanung wie-
der an Fahrt auf und wir kiindigen die {ibrigen
Termine dieses Jahres an. Seit Herbst 2019 gibt
es aulBerdem den Newsletter des ADFC Aachen,
der monatlich mit kurzen Meldungen tiber aktu-
elle Themen informiert und die bevorstehenden
Termine ankiindigt. Der Newsletter kann unter
newsletter.adfc-ac.de abonniert werden.

Anna Limbach und Marvin Krings
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Berichte und Meldungen

@ Auch Haaren wird fahrradfreundlich

Fahrradfreundliches

ren
=

I

Auch im Aachener Nordosten hat der durchschla-
gende Erfolg des Radentscheids Fahrradfans aus
Haaren und Verlautenheide vernetzt. Als »Fahr-
radfreundliches Haaren« treffen wir uns monat-
lich, um MaRBnahmen zu diskutieren, die den Ver-
kehr allgemein und insbesondere den Radver-
kehr in Haaren und Verlautenheide sicher und
komfortabel machen. In den bisherigen Treffen
haben mehr als 30 Biirger*innen Ideen einge-
bracht, wie die Ziele des Radentscheids fiir unse-
ren Stadtteil zu konkretisieren sind. Dabei geht

es z.B. um die Verbesserung bestehender und
die Planung neuer Radrouten und um das Erken-
nen und Benennen von Gefahrenstellen. Beson-
ders im Blickpunkt stehen dabei die geplante Rad-
vorrangroute von Verlautenheide iiber Haaren
in die Innenstadt und die stark befahrene Alt-
Haarener-StraRe. Gerade dort wurden durch un-
sere Anregung bereits einige gefdhrliche Punkte
entscharft.

Auch durch eine gute Vernetzung mit Radfahr-
verbdnden und Radfahrinitiativen in den ande-
ren Ortsteilen von Aachen sowie mit der Verwal-
tung mochten wir durch fachlich kompetente
Vorschlige Einfluss nehmen auf verkehrspoliti-
sche Entscheidungen in unserem Stadtteil. So
ist z.B. vor den Wahlen eine Podiumsdiskussion
zur Verkehrspolitik in Haaren/Verlautenheide
geplant.

Wir freuen uns iiber weitere Interessierte, die
uns dabei unterstiitzen mochten! Wenn Sie zu ei-
nem unserer nichsten Treffen kommen méchten,
schicken Sie uns gerne eine Mail an:

haarenradegmx.de Glinter Mdnz

@ Ortsgruppe Eschweiler/Stolberg gegriindet

Am Freitag, den 6. 3. 2020, trafen sich Mitglieder
unseres Vorstands mit Fahrrad-Interessierten
aus Eschweiler und Stolberg im Restaurant »Der
Grieche« in Eschweiler, um die Mdglichkeiten ge-
meinsamer Aktionen auszuloten.

Schnell war klar, dass sich hier eine hochmoti-
vierte, vierkdpfige Truppe gefunden hatte, die
gemeinsam Aktionen zur Verbesserung der Rad-
infrastruktur in den beiden Stddten planen méch-
te. Sprecherin der Gruppe ist Angelika Weber, die
von ihrem téglichen Arbeitsweg mit dem Rad vie-
le Stellen kennt, an denen eine sicherere Infra-

ADFC Aachene.V.

struktur vonnéten ist, und sich nicht scheut, auf
Misstinde aufmerksam zu machen.

Leider fielen die nichsten Treffen der Stadt-
teilgruppe den Vorsichtsmafnahmen zur
Coronavirus-Privention zum Opfer, sodass Mit-
arbeit zur Zeit nur schriftlich mgglich ist.

Die Aachener Zeitung hat eine Woche spiter un-
ter der Uberschrift »Alle Aspekte beriicksichti-
gen, die aus Radfahrer-Perspektive wichtig sind«
von der Griindung berichtet.

Erschienen im Newsletter 2020-03
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Aus den Ortsgruppen

@ stadtteilgruppe Eilendorf gegriindet

Am Dienstag, dem 3. Mérz 2020, hat sich die ADFC-
Stadtteilgruppe Eilendorf im Brau-Stiiberl in der
Von-Coels-StraRe gegriindet. Als Sprecher wurde

Dr. Edmund Heidenthal gewihlt, seine Stellver-
treterin ist Anne Stockmeyer.

Erschienen im Newsletter 2020-03

@ Neues von unserer Ortsgruppe Diiren

Schon im Mai hat sich die ADFC-Ortsgruppe Dii-
ren gegriindet. Viele aus der Gruppe engagieren
sich in der Arbeitsgemeinschaft ProRad fiir ei-
ne Stirkung des Radverkehrs in und um Diiren.
ProRad vertritt die gleichen Ziele wie der ADFC:
bessere, sichere, komfortable Infrastruktur fiir
Radfahrer*innen.

Wir haben derzeit so viele Themen in der Pipeli-
ne, dass diese nicht alle bewdltigt werden kénnen.
Daher suchen wir engagierte Mitstreiter*innen.
Wir bitten deshalb die Menschen, die sich infor-
mieren oder sogar engagieren méchten, mit uns
Kontakt aufzunehmen.

Informationen erhalten: Stichwort »Newslet-
ter« an jens.veith@adfc-dueren.de

Engagieren: Mit Stichwort »Engagement« an
jens.veith@adfc-dueren.de

Derzeit bearbeiten wir folgende Themen mit ho-
her Prioritét:

+ Die UmgehungsstrafRe B56n durchtrennt
Radrouten; an vielen Stellen wird der
Radverkehr nur »nebenher« gefiihrt, er-
scheint als l4stiges Ubel.

Innenstadtring Diiren: »Pro Rad« denkt
groR (Artikel in der DZ vom 15.10.2019);
innovative Idee als Diskussionsgrundlage.

Planung B399n: eine neue Autoschneise
durchtrennt die Stadt. Hier gab es ein sehr
gutes Gesprach mit der Planerin von Stra-
Ren.NRW, eine Aussage dieser Planerin
blieb bei uns hingen: »Alle reden von Ver-
kehrswende, aber bei der aktuellen Stra-
Renplanung kommt davon nichts an«

¢ Planung von ProRad-/ADFC-Touren im
nachsten Jahr?

Erschienen im Newsletter 2019-02

Der Newsletter des ADFC Aachen kann unter newsletter.adfc-ac.de abonniert werden.

Dipl.-Kff. Monika Volkmer

— Existenzgriinder

— Vereine

— Unternehmen
— Privatpersonen

— Rentner

info@steuerbuero-volkmer.de

ADFC Aachene.V.

Steuerberaterin

Karlsburgweg 15
D-52070 Aachen
Telefon:0241-9519100
Telefax: 0241-9519101
Mobil: 0172-2448350
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Wenn man bei seinen
finanziellen Aktivitdaten auf die
richtige Bewegung setzt.

Um sicher ans Ziel zu kommen,
unterstiitzt die Sparkasse Sie
bei allen Themen rund ums
Geld.

— Sparkasse
Aachen
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Verkehrsdschungel Stolberg

@ Eine Expedition in den Verkehrsdschungel

Stolberg per Rad erleben

Bewuchs auf dem Radweg, angehupt werden
und kaum eine Armlidnge Abstand zum nich-
sten PKW - der Biirgermeister von Stolberg, Pa-
trick Haas, informierte sich im April bei einer
gemeinsamen Befahrung mit dem Klimaschutz-
manager Georg Trocha und der ADFC-Ortsgruppe
Eschweiler-Stolberg iiber die Bereiche, die Rad-
fahrenden in Stolberg den Alltag erschweren.
Als sich die neu gegriindete ADFC-Ortsgruppe
schriftlich bei Herrn Trocha vorstellte, antwor-
tete dieser prompt und erklérte, Stolberg wolle
den Verkehr neu regeln und den Radfahrenden
Sicherheit und Raum bieten. Postwendend legte
die Ortsgruppe eine Liste von Mingeln auch an
neu gestalteten StraRen vor - fehlende Radwe-
ge, nicht einmal {iberall Radschutzstreifen. Dar-
aufhin lud Herr Trocha zu einer gemeinsamen
Befahrung ein.

Die Strecke setzte sich aus den »Lieblingsstellen«
der ADFC-Aktiven zusammen und war mit 16 Kilo-
metern in 90 Minuten auch sportlich anspruchs-
voll, denn es musste auch genug Zeit bleiben,
Mingel und Unwigbarkeiten in Augenschein zu
nehmen. Ein besonderer Fokus lag dabei auf der
Frage, wie der Radverkehr intuitiver, mit mehr
Platz und vom Autoverkehr getrennt gefiihrt wer-
den kdnnte - Fahrradfahren ist schlieBlich nicht
nur etwas flir Draufgénger.

Wir, das sind die Aktiven des ADFC Eschweiler-
Stolberg, Herr Trocha und Herr Haas, trafen sich

ADFC Aachene.V.

vor dem Rathaus. Zunichst fiithrte die Tour iiber
RathausstraRe und Salmstrafle, dann rechts ab
iiber die Heinrich-Heimes-Briicke zur Eschweiler-
strae in Richtung des Kreisverkehrs Vegla.

Die Kreuzung der EschweilerstraRe mit der Euro-
pastrae war die erste besprochene Stelle. Rad-
fahrende, die von der Salmstrae kommend nach
Eschweiler wollen, wiirden normalerweise wie
der Autoverkehr {iber die EisenbahnstraRe und
die stark befahrene EuropastraRe zu dieser Kreu-
zung kommen und sich hier links einordnen miis-
sen, um auf die EschweilerstraRe weiterfahren
zu kdnnen. Dies ist fiir ungeiibte Radfahrende
eine Stresssituation, die durch eine eindeutige
Radverkehrsfithrung tiber die Heinrich-Heimes-
Briicke elegant umgangen werden kann. Nach der
Briicke gelangt der Fahrradverkehr direkt in die
EschweilerstraRe und kann an der Kreuzung mit
der EuropastraRe entspannt ohne Spurwechsel
der EschweilerstraRe weiter folgen.

Weiter ging es zum Kreisverkehr Vegla. Die rote
Firbung des Radstreifens ist verblasst und die
drei Richtungsweiser fiir den Radverkehr sind
schwer zu finden und durch Laub verdeckt.

Indebriicke Miinsterbachstrafie

Wir {iberquerten die Inde iiber die Briicke Miin-
sterbachstraRe. Dort wachsen Pflanzen auf den
schmalen Radweg, der wenige Meter spiter auf
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die Fahrbahn miindet. Herr Haas und Herr Trocha
fanden wie die ADFC-Leute die Stelle »abenteu-
erlich«.

Néchster Halt: Kreuzung »Atsch« (Rhenaniastra-
Re - Wiirselener StraRe - SebastianusstraRe -
EisenbahnstraRe). Uber die Gestaltung der Kreu-
zung war viel diskutiert worden, berichtete Herr
Haas. Leider ist das Ergebnis fiir den Rad- und
FuRverkehr gefihrlich. So kénnen Radfahrende,
die auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg die
Sebastianusstrae hinabfahren und rechts in die
EisenbahnstraRe abbiegen, durch ein sehr nah an
der Kreuzung stehendes Haus nicht erkennen, ob
jemand an der FuRgingerfurt wartet oder entge-
genkommt. Das gleiche Problem tritt auf, wenn
Radfahrende aus der EisenbahnstraRe oder der
Wiirselner StraRe kommend jeweils rechts ab-
biegen. Dariiber hinaus regen wir an, die Ampel-
schaltung zu priifen, denn es kreuzen viele PKW
die FuR- und Radfurten, wenn diese bereits grii-
nes Licht haben. Positiv bemerken wir hingegen,
dass man die Radwege der EisenbahnstraRe hin-
ter die Bushaltestellenhiuschen gelegt hat.

Herrn Haas wurde gebeten, die Wiirselener Stra-
Re als Erster hinauf zu fahren. Dadurch konnte
er aus erster Hand erfahren, wie unangenehm es
ist, dass der Radschutzstreifen abrupt in eine Fli-
che iibergeht, auf der Autos parken. Dadurch sind
Radfahrende gezwungen, sich nach links in den
Autoverkehr einzuordnen und auf einer schma-
len StraRe an parkenden Fahrzeugen vorbei zu
fahren, auf der sie durch »Dooring« gefdhrdet
sind.

Wir drehten um und fuhren in Richtung der
Kreuzung Atsch zuriick. Vor der Ampel wurde
der Schutzstreifen von wartenden PKW blockiert.
Herr Haas klopfte an jeden PKW und bat, den
Schutzstreifen zukiinftig frei zu halten. An der
Kreuzung selbst konnte er sich von der erschwer-
ten Sicht durch die nah an der Fahrbahn stehen-
den Hiuser iiberzeuger.

ADFC Aachene.V.

Verkehrsdschungel Stolberg

Wir hielten am Parkplatz Hammstrafe. Hier rech-
nen auf den Parkplatz einbiegende PKW Fahren-
de vermutlich nicht mit den ihnen entgegen kom-
menden Radfahrenden, die vom Radweg am an-
deren Ende des Parkplatzes kommen, denn es
gibt kein Warnschild. Allerdings gibt es andere
Schilder, deren Sinn fiir uns nicht zu erkennen
war. Sie dienten zu unser aller Belustigung.

Kreuzung > Atsch<«

AnschlieRend fuhren wir tiber die Eisenbahnstra-
Re in Richtung Nachtigéllchen. Am Anfang eines
kleinen FuR-/Radwegs an der Inde, kurz vor der
Feuerwehr steht ein Dréingelgitter, das kein La-
stenrad, Rad mit Anhédnger oder Liegerad durch-
lasst.

Hier erzdhlten Herr Trocha und Herr Haas,
dass die EisenbahnstraRe umgebaut werden soll.
Auto-, Rad- und FuRverkehr sollen kiinftig bau-
lich voneinander getrennt werden - wie in den
Niederlanden. Die Strae muss ohnehin dringend
erneuert werden, denn die Locher im Asphalt
sind kaum zu zdhlen und die Markierung in Rot
ist verblasst. Ein Schild lddt zum Parken auf dem
Radweg ein: unfassbar.

Wir fuhren durch die Stadt Richtung Zweifaller
StraRe. An der Einmiindung Finkensiefstralle en-
det der Radweg. Wir entschieden uns, auf dem
Biirgersteig weiterzufahren und bitten, diesen
mit dem Schild »Radfahrer frei« auszustatten. Ein
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Stiick weiter wird derselbe Weg plétzlich zu ei-
nem benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh-
und Radweg.

Zweifaller Strae Richtung Vicht

@ Fahrradklimatest 2020

Alle zwei Jahre fiihrt der ADFC deutschlandweit
den Fahrradklima-Test durch. Auch 2020 ist es
wieder soweit, vom 1. September bis 30. Novem-
ber kénnen unter fahrradklima-test.adfc.de
alle Stadte und Gemeinden in Deutschland hin-
sichtlich des herrschenden Fahrradklimas bewer-
tet werden.

ADFC Aachene.V.

Fahrradklimatest 2020

Auf den letzten Metern zwischen Waldfriede und
Nachtigillchen gibt es weder Geh- noch Radweg,
wir fuhren also auf der Fahrbahn weiter. Wir frag-
ten, wie eine Familie mit kleinen Kindern hier
zurecht kommen soll. Zufriedenstellend beant-
worten konnte diese Frage leider niemand. Auch
hier ist ein Umbau geplant, der aber noch ein paar
Jahre auf sich warten ldsst. Hoffentlich kommt es
bis dahin nicht zu einem Unfall.

Wir drehten um und fuhren zum Rathaus zu-
riick. Zunichst auf der Fahrbahn, auf der PKW
mit 70 km/h an uns vorbeisausten. Wir wollten
moglichst schnell wieder auf den jetzt linken Rad-
weg kommen, auch wenn dieser in dieser Rich-
tung nicht freigegeben ist. Und so fuhr Marvin
zundchst weiter auf der Fahrbahn. Ein wenig ent-
spannter Autofahrer hupte, schimpfte, beleidig-
te.

In einem abschlieRenden Gesprich vor dem Rat-
haus kiindigte Herr Haas an, dass sich in Stolberg
einiges dndern werde. Der Rat wird voraussicht-
lich jiinger und weiblicher. Bei StraRenbaumalR-
nahmen soll der ADFC mit eingebunden werden.
Die ADFC-Ortsgruppe wurde gebeten, aufmerk-
sam zu bleiben. Dem Radverkehr soll zukiinftig
mehr Platz eingerdumt werden. Das klingt viel-
versprechend.

Text und Fotos: Angelika Weber
Gruppenfoto: Nicole Thelenz

Wir als ADFC Aachen freuen uns natiirlich be-
sonders, wenn viele aussagekriftige Bewertun-
gen der Stddte und Gemeinden in der Stidteregi-
on Aachen und dem Kreis Diiren zusammenkom-
men.

Denn nur, wenn wir wissen, wo der Schuh driickt,
kdnnen wir auf Verbesserungen hinarbeiten.

Marvin Krings
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Verbesserungen fiir Radfahrende in Alsdorf

@ Verbesserungen fiir Radfahrende in Alsdorf

Es miissen nicht immer groRe, teure Umbauten
sein, um es im StraRenverkehr fiir Radfahrende
sicherer und angenehmer zu machen. Mit dieser
Idee haben sich der BUND und der ADFC mit der
Stadtverwaltung Alsdorf zusammengesetzt. Wir
haben uns die folgenden sechs Themen ausge-
sucht und dafiir jeweils ein Beispiel im Zentrum
von Alsdorf ausgesucht:

.

Gefihrliche Kreuzungen am Beispiel Rathaus-
strae / HubertusstraRRe

Geféhrliche Ein- und Ausfahrten am Beispiel
der Tiefgarage beim Kaufland

Unklare Vorfahrt im Kreisverkehr zwischen
Bahnhof und Kaufland

+ Ungeniigende Radverkehrsanlagen an der
Kreuzung BahnhofstraRe / WeinstraRe
EinbahnstraRen ohne Freigabe fiir den Radver-
kehr in der SaarstraRe bis zur Moselstrae
Keine sicheren Fahrradrouten zwischen Bahn-
hof Annapark und der Stadthalle

.

.

.

.

Bislang gab es zwei Termine mit der Stadtverwal-
tung. Im ersten Termin, in dem wir die Themen
anhand von Photos und Videos der Helmkamera
vorgestellt haben, waren u. a. Vertreter vom Ord-
nungsamt, Bauamt und Bauhof anwesend. Beim
zweiten Termin, in dem fiir verschiedene Punk-
te durch die Stadt Lésungen vorgestellt wurden,
war auch Biirgermeister Sonders anwesend. Im
Folgenden werde ich einige Beispiele der Verbes-
serungen zeigen, die diskutiert und teilweise be-
reits umgesetzt wurden.

In der RathausstraRe in der Nahe des Cinetowers
wurde ein Schild versetzt und die Furt rot ange-
malt. Hier ist das Problem, dass die Radfahrenden
schrig zur HubertusstraRe fahren miissen, aber
von den Pkw-Fahrenden tibersehen werden. Lei-
der kann die Furt wegen unterirdischer Kanile
nicht ohne teure Umbauarbeiten verlegt werden.
Die umgesetzte Lsung ist ein guter Kompromiss.

ADFC Aachene. V.

Ein- und Ausfahrt Kaufland

Bei der Ein- und Ausfahrt zur Kaufland-Tiefgara-
ge kam es hiufig zu gefihrlichen Situationen, da
die Alsdorfer Autofahrenden Radfahrende hiufig
iibersehen haben. Beim Einfahren in die Garage
wurden die Radfahrenden geschnitten. Beim Aus-
fahren hielten Pkws mitten auf dem Radweg, um
erst dann zu schauen, ob man in die Stralen ein-
biegen konnte. Hier hat die Stadt verschiedene
MaRnahmen umgesetzt. Die Radwegfurt wurde
rot eingeférbt. Bei der Ausfahrt wurde ein Drem-
pel vor dem Radweg eingebaut und ein Stopp-
schild aufgestellt. Aus eigener Erfahrung kann
ich berichten, dass sich die Situation deutlich
verbessert hat, auch wenn noch nicht alle Pkw-
Fahrenden verstehen, wie sie sich hier verhalten
sollen.

Rathausstrafle

Luftpumpe 1/2020 10



Beim Kreisverkehr vor dem Kaufland war unklar,
ob Pkw auf der Zufahrt oder Fahrrad auf dem
umlaufenden Radweg Vorfahrt hatte. Hier hat
die Stadt Vorfahrt-Achten-Schilder aufgestellt.
Die Vorfahrt ist damit zwar jetzt eindeutig, aber
leider zum Nachteile der Radfahrenden.

Fiir die Kreuzung Weinstrae / BahnhofstraRe
wurden verschiedene Losungen diskutiert. Hier
ist leider keine perfekte Losung aus Sicht der Rad-
fahrenden moglich. Die Stadt wird einige Schil-
dermasten versetzen und es soll ausprobiert wer-
den, ob durch das Anbringen von Spiegeln die
Ubersicht verbessert werden kann.

Bahnhofstrafte

Zu der Freigabe der EinbahnstraRe bei der Mo-
selstrae konnten wir die Stadt nicht bewegen.
Hier miissen Radfahrende leider weiterhin einen
groen Umweg fahren.

Die Fahrradroute zwischen dem Bahnhof Anna-
park und der Stadthalle unter Umgehung der
BahnhofstraRe ist nach wie vor unbefriedigend.
Hier fiihrt der von der Stadt geduldete Weg an
zwei Stellen durch eine FuRgingerzone. Das kann
auf Dauer jedoch aus unserer Sicht keine Losung
sein. Der gesamte Bereich soll in den nédchsten
Jahren umgebaut werden. Bis das umgesetzt ist,
wird aber noch eine Menge Wasser durch den
Broicher Bach flieRen. Das Thema werden wir
nochmal ansprechen, um hier kurzfristig eine
Verbesserung zu erreichen.

Weitere Verbesserungen wurden fiir die Bahnhof-
straRe, die HaupteinkaufsstraRe in Alsdorf, ange-
kiindigt. So soll der Radstreifen deutlich breiter
markiert werden. Die angeordnete Benutzungs-
pflicht, die an dieser Stelle eigentlich fiir die ge-
samte Fahrbahn gelten und somit jeglichen moto-
risierten Verkehr auf dieser StraRe ausschlieRen
wiirde, wird entfernt.

Wir haben mit der Stadt vereinbart, dass wir sol-
che Termine ein bis zwei Mal im Jahr durchfiihren
werden, um weiter mit wenigen Mitteln Verbes-
serungen fiir den Radverkehr umzusetzen. Insge-
samt hat sich die Stadt sehr offen fiir die Proble-
me der Radfahrer gezeigt und hat konstruktive
Verbesserungsvorschlige gemacht, die teilweise
auch sehr schnell umgesetzt wurden.

Luc Hamers

@ Geschwindigkeit auf der Adenauerallee

Die Fraktion der GRUNEN im Rat der Stadt Aa-
chen hat eine Priifung beantragt, ob die Hochstge-
schwindigkeit auf der Adenauerallee auf 50 km/h
reduziert werden kann. Bisher gilt auf einem Teil

dieser Strae - mittlerweile fast einmalig in Aa-
chen - Tempo 70, obwohl die StraRe innerhalb
der geschlossenen Ortschaft liegt. Dabei ist das
grundsitzlich nach der Verwaltungsvorschrift
zur StraRenverkehrsordnung nur zuldssig, wenn
benutzungspflichtige Radwege vorhanden sind.

Das ist hier aber nicht der Fall.

Nach unserer Ansicht ist die Reduktion auf
50km/h damit nicht nur maglich, sondern so-

gar geboten! Marvin Krings
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@ Die Sache mit dem > Schildplatz«

Das Suermondtviertel in Aachen soll schéner wer-
den. Dazu soll der Bereich der HarscampstraRe
zwischen SchildstraRe und LothringerstraRe, von
der Stadtverwaltung »Schildplatz« genannt, zu
einem zentralen Platz des Viertels umgestaltet
werden. Diesen Beschluss haben im Mai 2020 die
politischen Gremien der Stadt gefasst.

Bis hierhin klingt die Geschichte nach Friede,
Freude und Eierkuchen. Doch es gibt einen Ha-
ken: Uber den neuen Platz werden in Zukunft
neben dem PremiumfuBweg 3 in den Franken-
berger Park auch die Rad-Vorrang-Routen nach
Brand, nach Eilendorf, nach Kornelimiinster und
nach Walheim verlaufen.

Sie werden sich zwar gegenseitig nicht stéren, da
sie im gesamten Bereich parallel nebeneinander
verlaufen werden. Die Rad-Vorrang-Routen sol-
len aber »den Bediirfnissen von Pendlern nach
einer schnellen Verbindung zwischen den Aulen-
bezirken und der Innenstadt gerecht werden,
wobei »wenig Verzogerungen durch einen mog-
lichst durchgingigen »Vorrang« gegeniiber que-
renden Verkehren« entstehen sollen. [LRP15]

Es kam zu hitzigen Debatten, inwieweit diese Zie-
le der Rad-Vorrang-Routen mit den Anspriichen
an die Gestaltung dieses StraRenstiicks vereinbar
seien. In der Verwaltungsvorlage wurden mehre-
re Varianten zur Diskussion gestellt.

Dabei ist in Variante C ein niveaugleicher Ausbau
von Gehweg und Fahrbahn der HarscampstraRRe

ADFC Aachene.V.

und in Variante D eine rote Markierung des Ver-
laufs der Rad-Vorrang-Routen und eine deutliche
Trennung von Ful- und Radverkehr vorgesehen.

Wihrend Variante D aus stadtplanerischer Sicht
nicht optimal ist, hat Variante C verkehrstechni-
sche Probleme:

Der Verlauf der Rad-Vorrang-Routen ist nicht
erkennbar.

Die Rad-Vorrang-Routen haben teilweise kei-
nen Vorrang gegeniiber dem Autoverkehr auf
der Harscampstrafe, obwohl diese fiir den Au-
toverkehr eine unbedeutende Nebenstrafe ist.
Auf den ersten Metern ist die Schildstrae so-
gar ein freigegebener Gehweg. Dort darf der
Radverkehr nur im Schritttempo fahren und
ist dem Fulverkehr untergeordnet, egal in wel-
cher Richtung dieser unterwegs ist.

Nach den Empfehlungen fiir Fulgéngerverkehrs-
anlagen (EFA) ist diese Fithrungsform aber fiir
Rad-Vorrang-Routen ungeeignet. Bereits bei den
derzeitigen und erst recht bei den erwarteten
Verkehrsstirken ist in der Praxis mit vermeidba-
ren Konflikten zu rechnen.

Die Mdglichkeit, zu Ful die Rad-Vorrang-Route
bequem zu {iberqueren, lieRe sich unserer Mei-
nung nach deutlich besser mit einem Zebrastrei-
fen realisieren.

Ansicht von Harscampstrafle

Im jetzigen, frithen Planungsstand entspricht die-
se Variante damit nicht den Anforderungen an ei-
ne Rad-Vorrang-Route und ist auch (noch) nicht
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mit den im November vom Stadtrat beschlosse-
nen Radentscheid-Zielen kompatibel. Trotzdem
empfahl die Verwaltung diese Variante.

Daraufhin gaben wir gemeinsam mit unserer
Stadtteilgruppe Eilendorf, dem VCD Aachen-
Diiren und den fahrradfreundlichen Initiativen
aus weiteren Stadtteilen eine Stellungnahme ab
(siehe Artikel vom 15. April auf adfc-ac.de), in
der wir diese Probleme erlduterten und Anderun-
gen empfahlen.

Ansicht von SchiitzenstraRe/Schildstrafie

Mit einem anderen Ansatz versuchte das
Radentscheid-Kernteam, die Widerspriiche zwi-
schen dem Verwaltungsvorschlag und den Zielen
des Radentscheids anzugehen: Anstatt schon in
dieser frithen Phase eigene Lésungen vorzuschla-
gen, wies das Kernteam die Stadtverwaltung im
Miérz auf die Problematik hin und bat sie um

@ Radentscheid

Aachen sattelt auf!

Der Radverkehrsanteil in Aachen liegt - fiir ei-
ne Universitdtsstadt uniiblich - seit Jahrzehnten
bei nur etwa 11%. Dass grofRe Teile der Bevil-
kerung sich hier mehr Engagement seitens der
Stadt wiinschen, hat das Biirgerbegehren »Rad-
entscheid Aachen« 2019 eindrucksvoll bewiesen.

ADFC Aachene.V.

Radentscheid — Aachen sattelt auf!

Losung derselben in der weiteren Planung.

In der Verwaltungsvorlage an den Mobilititsaus-
schuss wurde leider verkiirzt wiedergegeben, Va-
riante C sei »seitens des Radentscheids abschlie-
Rend favorisiert« worden.

Diese Aussage vervollstdndigte das Kernteam den
Fraktionen gegentiiber aber noch: Es teilte den
Fraktionen per E-Mail mit, dass diese Favorisie-
rung von Anfang an unter dem Vorbehalt stand,
dass die oben genannten Probleme gelGst wer-
den.

In Kenntnis dieses Umstands hat sich dann am
28. Mai 2020 der Mobilitdtsausschuss mit groRer
Mehrheit fiir Variante C entschieden.

Wir erwarten nun gespannt, wie in der Entwurfs-
planung die stadtgestalterischen Ziele umgesetzt
und gleichzeitig die verkehrstechnischen Unzu-
langlichkeiten der Grobplanung geldst werden.

Marvin Krings

Quellen

LRP15 beide Zitate aus MaRnahme MR3 des
Luftreinhalteplans fiir das Stadtgebiet Aa-
chen, 1. Fortschreibung 2015, Seite 93

Karte Daten: Openstreetmap
Design: Stamen Design, stamen.com

Fotos Public Domain

Uber den Sommer wurden knapp 40 000 Unter-
schriften fiir eine lebenswerte Stadt gesammelt
- das sind etwa 20% der Wahlberechtigten. Da-
mit konnte der Radentscheid mehr Unterstiit-
zer*innen gewinnen als jede einzelne Partei im
Stadtrat bei der Kommunalwahl 2014. Von die-
sem Erfolg tiberwiltigt stimmte der Stadtrat im
November 2019 fast einstimmig fiir die Umset-
zung der sieben Ziele des Radentscheids.
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Zum eigentlichen Biirgerentscheid, also einer Ab-
stimmung dhnlich einer Kommunalwahl, kam es
dadurch nicht mehr.

Damit hat sich die Stadt verpflichtet, folgende
Ziele innerhalb von acht Jahren umzusetzen:

Ziel 1 Durchgingiges, engmaschiges Radwege-
netz erstellen (10 km pro Jahr, moglichst in Ne-
benstralen),

Ziel 2 Kreuzungen sicher gestalten (drei Kreu-
zungen und 15 Einmiindungen pro Jahr),

Ziel 3 Sichere Radwege an HauptstraRen (5km
pro Jahr, 2,3 m breit),

Ziel 4 Geh- und Radwege durchgingig und ein-
heitlich gestalten (neue Radfahrflichen immer
in rot),

Radentscheid — Aachen sattelt auf!

Ziel 5 Fahrradstellpldtze umfassend ausbauen
(um 15 000 Plitze),

Ziel 6 Mingel online erheben und zeitnah besei-
tigen,

Ziel 7 Verkehrswende konsequent und transpa-
rent férdern (jahrliche Berichte).

Nattirlich kann Aachen nicht von heute auf mor-
gen komplett umgebaut werden. Um die Ziele
zu erreichen, miissen zunichst neue Stellen be-
setzt und Pline aufgestellt werden. Daher zeigt
sich der Fortschritt im ersten Jahr noch nicht so
deutlich, was dann in spiteren Jahren ausgegli-
chen werden muss. Nichtdestotrotz freuen wir
uns auf die ersten in diesem Sinne umgestalte-
ten StraRen und den ersten, hoffentlich langen,
Umsetzungsbericht.

Marvin Krings

ADFC Aachene. V.
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Sicher Radfahren

@ sicher Radfahren auf Radfahrstreifen,
Schutzstreifen und auf der Fahrbahn

In der Radwelt 5/2017 wurde berichtet, welchen
Sicherheitsabstand Radfahrende zum rechten
Fahrbahnrand und zu parkendes Autos halten
diirfen.

Da viele Radfahrende selbstgefdhrdend nahe an
parkenden Kfz vorbeifahren, habe ich dies zum
Anlass genommen, anhand von konkreten Situa-
tionen aus dem Aachener StraRennetz aufzuzei-
gen, wie weit links mit ausreichendem Abstand
zum Fahrbahnrand gefahren werden darf.

Viele Radfahrende sehen die Breite von Radfahr-
streifen und Schutzstreifen als verpflichtend an
und versuchen, innerhalb der Markierungen zu
fahren. Dies ist zum eigenen Schutz aber oft nicht
ausreichend, z.B. wenn rechts parkende Autos
stehen. Hier muss immer mit unachtsam ge6ff-
neten Autotiiren gerechnet werden.

Hier mochte ich daher eindeutig darauf hinwei-
sen, dass der Schutzstreifen keine Verpflichtung
fiir den Radverkehr darstellt, sondern eine Mi-
nimalmaRnahme ist, um Autofahrenden klar zu
machen, dass dem Fahrrad Platz eingerdumt wer-
den muss. Dies wurde durch einen Beschluss des
OVG Liineburg [OvgLb] bestitigt.

Radfahrende diirfen deswegen soweit links fah-
ren, wie es die Sicherheit erfordert. Manchmal
durchaus auch links von diesen Streifen. Eine auf-
gehende Autotlir nimmt oftmals schon die volle
Streifenbreite ein.

Dabei wird allerdings auch deutlich, dass zahlreiche
Aachener Radfahr- und Schutzstreifen mit ihren Mini-
malmafen nichts weiter als Sicherheitstrennstreifen
zu den parkenden Kfz darstellen und man tunlichst
mit dem Reifen am linken Rand oder stellenweise so-
gar links davon fahren sollte, um nicht mit einer un-
achtsam gedffneten Autottir zu kollidieren. Dabei ist es
unvermeidlich, dass der Lenker bereits in die daneben

ADFC Aachene. V.

verlaufende Kfz-Spur hineinragt. Auch wenn manche
Radfahrenden sich unwohl dabei fiihlen sollten, so weit
links zu fahren, sollten sie sich nicht davon abhalten
lassen, zum Eigenschutz den ihnen zustehenden Raum
auch einzunehmen.

Zundchst zum Abstand zum Fahrbahnrand an
StraRen ohne parkende Kfz. »Als noch zulissig
wird oft ein Abstand von 0,8 bis 1 m zum Fahr-
bahnrand angesehen. Doch erweitert sich der zu-
l4ssige Abstand ... bei hohen Bordsteinen, tie-
fen Gullydeckeln, bei gefdhrlichem Kopfsteinpfla-
ster, und anderen Hindernissen, denen aufgrund
der Instabilitdt des Rades und den damit einher-
gehenden Schwankungen nicht anders ausgewi-
chen werden kann.« [Kettler]

Dieses Recht wird auch nicht durch auf die Fahr-
bahn aufgemalte untermaRige Radfahrstreifen
und Schutzstreifen eingeschrénkt. Sofern auf
dem Gehweg keine fahrbahnnahen Einbauten
oder FuBgdnger*innen sind, ist hier der Abstand
des Reifens zur Bordsteinkante anzusetzen.

An diesem Beispiel sieht man, dass bei den ty-
pischen Aachener Schutzstreifen der Lenker be-
reits in die danebenliegende Kfz-Spur hineinragt,
sobald Radfahrende den zuldssigen Abstand zum
Bordstein einhalten. Dies signalisiert aber gleich-
zeitig dem Autoverkehr »Hier passt Du auch mit
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0 cm Abstand nicht mehr vorbeil«, was wiederum
die Sicherheit fiir Radfahrende weiter erhsht, da
es in vielen Féllen zu knappes Uberholen durch
Kfz verhindert. AuBerdem schaffen sich Radfah-
rende so Bewegungsspielraum, wenn doch mal
zu eng liberholt wird. Zu beachten ist, dass Fahr-
rdder auch mindestens 1 m Abstand zu FuBgin-
ger*innen auf dem Gehweg zu halten haben, »bei
lebhaftem FuRgingerverkehr ist ein noch gréRe-
rer Abstand zum Gehweg geboten« [OlgM].

o s TN

Der Radfahrstreifen auf der Monheimsallee ist so-
gar so schmal, dass bereits auf der Linie gefahren
werden muss, um ausreichenden Abstand zum
Bordstein und insbesondere zu den hier sehr na-
he an der Fahrbahn stehenden Pollern zu halten.

Da diese die schwankende Fahrlinie einschrin-
ken, beziehen sich die angegebenen Abstinde auf
die AuRenkante der Radfahrenden. Bis zur Reifen-
mitte auf der Fahrbahn sind also noch mal 30 bis
40 cm hinzuzurechnen. Die zuldssige Entfernung
des Reifens zu den Pollern am Fahrbahnrand liegt
damit bei 1,10 m bis 1,40 m!

»Wie weit rechts ,rechts’ ist, bestimmt sich auch
nach der Abgrenzung der Fahrbahn nach rechts.
Fahren Radfahrende neben einem Parkstreifen,
... muss erfahrungsgemil jederzeit mit sich 6ff-
nenden Autotiiren gerechnet werden und es darf
daher weiter links gefahren werden. Das Bun-
desministerium fiir Verkehr empfiehlt fiir sol-
che Situationen ausdriicklich, mindestens einen

ADFC Aachene. V.

Sicher Radfahren

Meter Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeu-
gen einzuhalten.« [Kettler] In der Radwelt 5/2017
wird ein Urteil aus Osterreich zitiert. Hier hatte
ein Radfahrender einen Abstand von 1,2 bis 1,8 m
eingehalten. »Hierbei handele es sich, so das Ge-
richt, bei einem Tempo von 30 km/h um eine ver-
tretbare Entfernung, wenn sich der Beschwerde-
fithrer nicht der Gefahr aussetzen wolle, durch
eine gedffnete Fahrzeugtiir verletzt zu werden.«
[Huhn]

Der Schutzstreifen auf dem Templergraben ist
nur als Sicherheitstrennstreifen zu den parken-
den Kfz zu betrachten. Aufgrund der zu geringen
Breite und des fehlenden Sicherheitstrennstrei-

Luftpumpe 1/2020 18



Berichte und Meldungen

Auf dem Boxgraben erreichen auch ungeiibte
Radfahrende bergab ohne weiteres Geschwindig-
keiten von 30 bis 40 km/h. Hier sollte der Rad-
fahrstreifen nur als Sicherheitstrennstreifen zum
Parkstreifen angesehen werden. Bleibt wegen
Stau nur der Radfahrstreifen als freie Fahrgasse,
empfiehlt es sich, diesen nur mit stark vermin-
derter Geschwindigkeit und besonderer Brems-
bereitschaft zu befahren. Meine persénliche Emp-
fehlung ist, lieber niher an fahrenden Kfz als
an stehenden Kfz zu fahren, da bei fahrenden
Kfz normalerweise keine Tiiren gedffnet werden.
Sobald die Kfz auf der Fahrspur links allerdings
stehen, muss auch hier mit plétzlich sich 6ffne-
nenden Tiiren gerechnet werden. Dies ist bei der
Wahl des Abstandes und der Geschwindigkeit zu
berticksichtigen.

Auch auf Fahrbahnen ohne Radverkehrsanlagen
sollte immer ein ausreichender Abstand zum
Fahrbahnrand eingehalten werden.

Quellen

OvgLb OVG Liineburg, Beschluss vom 25.7.2018
(12 LC 150/16): Schutzstreifen fiir Radfahrer

Kettler Dietmar Kettler: »Recht fiir Radfahrer,
3. Auflage 2013

Dieser Artikel im Netz:

Sicher Radfahren

Auf der Roermonder Strale ist gut zu erkennen,

dass Radfahrende hier, bei ausreichendem Ab-
stand zu parkenden Kfz, bereits in der Mitte der
Fahrspur fahren miissen. Damit ist auch kein Vor-
beiquetschen innerhalb der Fahrspur mehr mog-

lich.

Fazit ist, dass die iiblichen Aachener Radfahrstrei-
fen und Schutzstreifen mit ihren MinimalmaRen,
keinen sicheren Radverkehr gew#hrleisten. Fiir
ein sicheres Vorankommen sollte, entsprechend
der Rechtsprechung, méglichst weit links gefah-
ren und ggf. besonders schmale Streifen nur als
Sicherheitstrennstreifen betrachtet werden.

Zum sicheren Fahren auf den tiblichen Bordstein-
radwegen kann ich keinerlei Empfehlung abge-
ben, da bei Einhaltung der Mindestabstdnde zu
parkenden Kfz auf der einen Seite und zu FuR3-
gingern auf der anderen Seite in der Regel kein
nutzbarer Platz mehr verbleibt.

Text: Volker Schober - Fotos: Lara Schober

OlgM OLG Miinchen, VRS 65, 331; OLG Diissel-
dorf, NVZ 1992, 232)

Huhn Roland Huhn: »Aussteiger«, ADFC Radwelt
5/2017

https://www.adfc-nrw.de/kreisverbaende/kv-aachen/radverkehr/sicher-

radfahren-auf-radfahrstreifen-schutzstreifen-und-auf-der-fahrbahn.html
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@ Plusminus

+| Plus L223 Birk

Der Ubergang von der neuen L223 auf den beste-
henden Radweg in Birk war durch hohe Kanten
schrédg zur Fahrtrichtung sehr gefahrlich, Rad-
fahrende konnten hier stiirzen. Dieser kurze
Abschnitt wurde kiirzlich neu gemacht, in einer
verniinftigen Breite und mit einem wirklichen
Nulliibergang.

Am Kellersberg in Alsdorf

Hier fahren Radfahrende langsam einensteilen
Berg hoch. Die Spur rechts neben der Strafle wire
breit genug fiir einen Fulweg - Radfahrer frei,
damit dngsliche Radfahrende hier fahren kénn-
ten. Leider gibt es hier keine Schilder, wodurch
der Streifen ausschlieRlich fiir Fulgénger ist.

+| Plus L2'23 am Kreisverkehr an der
Niederbardenberger Strafle
An einer neuen Mittelinsel wurde ein Gullideckel
eingebaut mit breiten Rillen in Fahrtrichtung
genau da wo Radfahrende queren. Daraus er-
gab sich eine hohe Sturzgefahr. Dies war einer
der Stellen, die im Bericht des ADFC zur neuen
L223 bemingelt wurden. StraBen.NRW hat hier
schnell reagiert und einen Gullideckel eingebaut,

der sicher iiberfahren werden kann.

Briicke HauptstraRe iiber
Willy-Brandt-Ring

Hier gibt es eine sehr mehrwiirdige Ampelschal-
tung. Fiir die gleiche Fahrbahniiberquerung gibt
es fiir den Radverkehr zwei Ampeln, einmal vor
und einmal hinter der Querung. Diese schalten
aber zu unterschiedlichen Zeiten, wodurch man-
che Radfahrenden wegen Rot bremsen, wahrend
andere gleichzeitig wegen der griinen Ampel
weiterfahren. Daraus ergibt sich die Gefahr, dass
Radfahrende kollidieren.

ADFC Aachene.V.

PlusMinus

von Luc Hamers und Marvin Krings

+ PlusMinus | : ) Radweg Aachen-Jiilich

Auf dem Radweg zwischen Aachen und Jiilich auf
der alten Bahntrasse hat es in letzter Zeit einige
Verbesserungen gegeben. So hat der Kreis Diiren
2019 den nordlichen Teil des Weges von der Kreis-
grenze bisJiilich asphaltieren lassen. Im Juni 2020
wurden in Haaren zwei vorgefertigte Briicken
montiert, die nun die Uberquerung der Wurm
und der Hergelsbendenstra3e ermdglichen.

Leider beginnt die Strecke in Aachen erst am Pra-
ger Ring, so dass man aus der Innenstadt nicht
so leicht dorthin kommt. Langfristig ist geplant,
eine Verbindung iiber die alte Bahnstrecke vom
Nordbahnhof aus zu bauen. Bis dahin bleiben nur
groRe Umwege oder der Griine Weg.

Letzterer ist vom PKW- und Schwerverkehr stark
befahren und weist keinerlei Radverkehrsanla-
gen auf. Vor vielen Jahren wurde hier zwar die An-
lage schmaler Schutzstreifen beschlossen, doch
bisher nicht ausgefiihrt. Diese Planung soll aber
in Folge des Radentscheids eventuell revidiert
werden.

Es bleibt also spannend.

Ubacher Weg in Alsdorf

Hier sollen aus Ubach-Palenberg kommende Rad-
fahrende vom linksseitig gefithrten Radweg die
Strafe iiberqueren. Rechts ist ein benutzungs-
pflichtiger Radweg/FuBweg ausgeschildert, der
dann aber kurz danach nur noch einen halben
Meter breit ist.
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Berichte und Meldungen

Bicheroux-StralRe
in Herzogenrath

In Richtung Herzogenrath-Zentrum werden Rad-
fahrende hier von der StraRe auf den Radweg
gefiihrt. Einerseits ist es nach der StraRenver-
kehrsordnung nicht erlaubt, in einer 30er-Zone
einen benutzungspflichtigen Radweg anzuord-
nen. Andererseits wird hier die Mindestbreite
dafiir deutlich unterschritten.

E Kreisverkehr Verlau-
+ -
( I PlusMinus | tenheidener StraRRe

mit dem Willy-Brandt-Ring in Wiirselen
Radfahrende werden, obwohl sie Vorfahrt haben,
insbesondere von Rechtsabbiegenden iibersehen.
Die Radwegquerung wurde jetzt rot eingefirbt
und ist damit viel besser sichtbar. Leider ist das
Vorfahrt-achten-Schild immer noch so gedreht,
dass es viel zu spit erkennbar ist.

Hoengener Strafle: Benut-
m zungsgpﬂicht aufgehoben
Mehr als ein Jahr nach dem Gerichtsurteil hat
die Stadt Alsdorf endlich die Benutzungspflicht
auf der Hoengener StraRe aufgehoben. Dieser
»Radweg« war an vielen Stellen extrem schmal,
gefdhrlich fiir Radfahrende und zu Fuf§ Gehende
und in ganz schlechtem Zustand. Jetzt diirfen
Radfahrende endlich legal die Fahrbahn nutzen.
Mdchten sie trotzdem neben der Fahrbahn fah-
ren, dann ist auch dass erlaubt, aber eben nur im
Schritttempo.

Hoengener Strafe

ADFC Aachene. V.

PlusMinus

EisenbahnstralRe in Alsdorf

Der Fahrbahnbelag ist tiber eine ldngere Strecke
mit tiefen, langgezogenen Schlagldchern tibersit.
Gerade bei Regen oder in der Dunkelheit sind die-
se kaum erkennbar und es besteht Sturzgefahr.

Kreuzung

(+| PlusMinus I _) B57 / Luisenstralle

Vor einigen Jahren wurde die Kreuzung der B57
und der LuisenstraRe umgebaut. Fiir Radfahren-
de hat sich die Situation hier verbessert: breitere
Radstreifen, groRere Aufstellflichen vor den Am-
peln und verbesserte Ampelschaltung. Allerdings
gibt es auch einige negative Punkte.

So wurden die Nullabsenkungen mit den inzwi-
schen bei vielen RadbaumaRnahmen beliebten
Rampensteine umgesetzt, die ein komfortables
tiberfahren unmaglich machen. Ganz besonders
ist die Uberquerung der B57 vom Zentrum in
Richtung Hoengen: anders als die anderen drei
Uberquerungen miissen hier Radfahrende rechts
und zu FuR Gehende links queren. Wieso diese
Querung falsch herum gebaut wurde, ist unklar.

+| Plus

Diesen Sommer ist ein Teil der Eupener Innen-
stadt um Marktplatz und Klétzerbahn autofrei
- zumindest abends und am Wochenende. Da-
durch bleibt natiirlich viel mehr Platz fiir FuR-
und Radverkehr.

Aus unserer Sicht eine sehr begriifenswerte
Sache!

Autofreie Innenstadt
in Eupen
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Service

@ Kontakte zum ADFC Aachen

ADFC Aachen e.V. www.adfc-ac.de
An der Schanz 1 (Welthaus, 2. OG)
52064 Aachen

Postfach 100 132 52001 Aachen
Tel: (mit AB) 0241/8891463
Fax: 0241/9519101 info@adfc-ac.de

Vorstand l

1. Vorsitzender
Marvin Krings

01573/8959610
marvin.krings@adfc-ac.de

2. Vorsitzende
Helga Weyers 0172/2486868

helga.weyers@adfc-ac.de

Kassenwartin
Anna M. Limbach 01578 /2588770
anna.limbach@adfc-ac.de

1. Beisitzer
Uwe Kolke 0170/168 6813

uwe.kolke@adfc-ac.de

Weitere Beisitzer*innen

Karin Offermann 02 41/629 05
karin.offermann@adfc-ac.de

Benedikt Haumer
benedikt.haumer@adfc-ac.de

Ortsgruppensprecher*innen

Diiren

Jens Veith 02422/9599650
jens.veith@adfc-ac.de

Rob Maris 024 21 /388 96 62
rob.maris@adfc-ac.de

Eilendorf

Edi Heidenthal
edi.heidenthal@adfc-ac.de
Anne Stockmeyer
anne.stockmeyer@adfc-ac.de

ADFC Aachene.V.

Kontakte

Eschweiler/Stolberg
Angelika Weber 024 03 /5595 64
angelika.weber@adfc-ac.de

Referent*innen

Offentlichkeitsarbeit
oeffentlichkeitsarbeit@adfc-ac.de
Monika Volkmer 0241/9519100
monika.volkmer@adfc-ac.de
Anna M. Limbach 01578 /2588770
anna.limbach@adfc-ac.de

Radtouristik radtouristik@adfc-ac.de

Karin Offermann 02 41/629 05
karin.offermann@adfc-ac.de
Uwe Klehn 02 41/554336

Stadt- /Verkehrsplanung
rvp@adfc-ac.de
0172/248 6868
helga.weyers@adfc-ac.de
0241/6052913
volker.schober@adfc-ac.de

Recht recht@adfc-ac.de
Denys Benjamin Alt 0241/955979 91
denys.benjamin.alt@adfc-ac.de

Helga Weyers

Volker Schober

Technik- und Kaufberatung
technikberatung@adfc-ac.de
Friedhelm Schepers 02 41/4009613
friedhelm.schepers@adfc-ac.de

Ansprechpartner*innen ]

E-Bike/Pedelec
Denys Benjamin Alt 0241/955979 91
denys.benjamin.alt@adfc-ac.de

GPS /Navigation

Denys Benjamin Alt 0241/955979 91
denys.benjamin.alt@adfc-ac.de

Steffen Czerny steffen.czerny@adfc-ac.de
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Service

Stefan Pey 0241/9571734
stefan.pey@adfc-ac.de

Homepage / Internet

Karin Offermann 0241/629 05
karin.offermann@adfc-ac.de

@ andere Kontakte

[ ADFC-Verbidnde

Bundesgeschiftsstelle

Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club e. V.
Mohrenstrafie 69, 10117 Berlin

Tel: 030/2091498-0 kontakt@adfc.de
Fax: 030/2091498-55 www.adfc.de

Mitgliederservice
Am Wall 128-134

28195 Bremen 0421/34629-0

Landesverband NRW

Karlstrafle 88

40210 Diisseldorf

Tel: 0211/68708-0 info@adfc-nrw.de
Fax: 0211/68708-20 www.adfc-nrw.de

Stadt Aachen

Beschilderung /Baustellen
Frau Leipold-Beck 02 41/432-6182
strassenverkehrsbehoerde@mail.aachen.de

Verkehrslenkung

Herr Griitzmacher 02 41/ 432-6844
Herr Havertz 0241/ 432-6818
strassenverkehrsbehoerde@mail.aachen.de

Radverkehrsplanung
Frau Mans 02 41/ 432-6136
verkehrsmanagement@mail.aachen.de

FahrRad in Aachen
Frau Dr. Kiipper 02 41/ 432-6133
fahrrad-in-aachen@mail.aachen.de

ADFC Aachene. V.

Kontakte

0241/9571734
stefan.pey@adfc-ac.de

Stefan Pey

Liegerad-Info
liegeradinfo@adfc-ac.de

Michael Pohl 02 41/60886 91
Falschparker
online stadtpate.de/aachen

Frau Gerstacker 02 41/ 432-3222
ueberwachungrv@mail.aachen.de

Ordnungsamt allgemein 02 41 / 432-2801
ordnungsamt@mail.aachen.de

Instandhaltung/Schlaglocher
Frau Weif3 02 41/ 432-18900
aachener.stadtbetrieb@mail.aachen.de

Ampelhotline 02 41/ 432-1000
ampelhotline@mail.aachen.de

Sonstige

DB-Radfahrerhotline
01806/996633
Festnetz 20 ct, mobil max. 60 ct pro Anruf

VCD Aachen-Diiren

0241/8891437
vcdaachen@vcd-aachen.de

Radverkehrsbeauftragter Kreis Diiren
Michael Reichert 02421/22-1061111
m.reichert@kreis-dueren.de

Radverkehrsbeauftragter

StdadteRegion Aachen

Ralf Oswald 0241/51983705
ralf.oswald@staedteregion-aachen.de

Radverkehrsbeauftragter

StraBen.NRW Ville-Eifel

Waulf von Katte
wulf.vonkatte@strassen.nrw.de
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@ Wahlpriifsteine zur Kommunalwahl 2020

Am 13. September 2020 werden in Nordrhein-
Westfalen wieder Kommunalwahlen stattfinden.
Damit wird nach iiber sechs Jahrn auch in Aachen
ein neuer Stadtrat und ein*e neue*r Oberbiirger-
meister*in gewshlt. Vorher gilt es aber natiirlich,
die Positionen der Kandidat*innen gegeneinan-
der abzuwigen und sich zu tiberlegen, wo man
dieses Mal seine Kreuzchen machen méchte.

Dabei wird fiir die Leser*innen der Luftpumpe
sicher das Thema Verkehr eine Rolle spielen. Die-
ses Thema ist ein echter Dauerbrenner, der bei
jeder Wahl wieder diskutiert wird. Durch den Rad-
entscheid und die immer weiter fortschreitende

@ Wwahlpriifsteine ADFC

1. Unter welchen Umstdnden akzeptieren Sie im
Verlauf von Rad-Vorrang-Routen Kompromisse
zuungunsten der Reisegeschwindigkeit, der Sicher-
heit oder des Komforts?

cpu: Wir als CDU haben uns fiir die Einrichtung
von Rad-Vorrang-Routen entschieden, weil wir
fiir Radfahrerinnen und Radfahrer aus den Au-
Renbezirken eine sichere, schnelle und komfor-
table Verbindung zur Innenstadt schaffen méch-
ten. Fiir dieses Ziel treten wir weiterhin ein.
Kompromisse wollen wir dabei nur eingehen,
wenn dies unbedingt notwendig ist. Dabei hat
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer oberste
Prioritat.

FDP: Kompromisse miissen dann gefunden wer-
den, wenn andere Verkehrsteilnehmer, z. B. FuR-
ginger, durch den Verlauf gefihrdet werden. Si-
cherheit hat fiir alle Biirger und Verkehrsteil-
nehmer eindeutige Prioritat.

GRUNE: Kompromisse zu Lasten der Reisege-
schwindigkeit miissen aus unserer Sicht dort ge-
macht werden, wo es zu Nutzungskonflikten mit
zu Full Gehenden kommt bzw. sich die Aufent-
haltsqualitit ansonsten extrem verschlechtert.
Sollte ein solcher Kompromiss notwendig sein,

ADFC Aachene.V.

Klimaerhitzung, fiir die der Autoverkehr erheb-
lich mitverantwortlich ist, ist es jetzt aber aktuell
wie selten zuvor.

Um zur Entscheidungsfindung beizutragen, ha-
ben wir - der ADFC Aachen, die Initiative Rad-
entscheid Aachen und die studentische Initiative
Uni.Urban.Mobil. - Fragen zur Verkehrspolitik
formuliert. Diese haben wir acht demokratischen
Parteien, die an der Wahl teilnehmen werden, ge-
stellt und nun verdffentlichen wir hier erstmalig
ihre Antworten.

Marvin Krings

werden wir uns fir alternative Routen in unmit-
telbarer Ndhe mit hoherer Reisegeschwindigkeit
einsetzen. Aktuell stehen wir am Schildplatz und
in der Wirichsbongardstrae vor diesem Pro-
blem. Dort, wo es eng wird, diirfen wir zu Fu§
Gehende und Radfahrende nicht gegen einander
ausspielen. Wir méchten zusitzlich zur RVR auf
der Theaterstrale eine Protected Bikelane ein-
richten, um dort die Radfahrenden, die Wert auf
eine hohe Reisegeschwindigkeit legen, umzulei-
ten. Diese Losung sehen wir als gutes Modell fiir
zukiinftige Konflikte entlang der RVR.

LINKE: Die StraRenrdume in der Innenstadt sind
teilweise derart schmal, dass es notwendig ist,
Kompromisse zwischen Rad- und FuRverkehr zu
finden. Als Beispiel aus der letzten Zeit sei hier
die Schildstrae genannt.

PIRATEN: Sicherheit steht fiir uns bei allen ver-
kehrspolitischen Entscheidungen an erster Stel-
le, hier werden wir keine Abstriche hinnehmen.
Ziel der Radvorrangrouten ist es, die einzelnen
Stadtteile komfortable fiir alle potentiellen Rad-
fahrer*innen zu verbinden. Einschridnkungen
am Komfort werden wir also nur tolerieren,
wenn das unvermeidbar ist, zum Beispiel aus
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Griinden der Verkehrssicherheit oder wegen be-
stehender enger Bebauung.
Kompromisse zuungunsten der Reisegeschwin-
digkeit halten wir fiir vertretbar insbesondere,
wenn sie der Sicherheit oder dem Komfort die-
nen.
Kompromisse sollten aber besonders bei den er-
sten Routen nicht zu schnell eingegangen wer-
den. Erst mal muss etabliert werden, dass hier
tatsdchlich RadVORRANGrouten gebaut werden.
sPD: Die Rad-Vorrang-Routen sind das zukiinf-
tige Ruickgrat des Radwegenetzes der Stadt Aa-
chen und stellen als Radhauptverbindungen die
Erreichbarkeit aller Stadtteile mit dem Fahrrad
sicher. Wie der Name andeutet, soll der Radver-
kehr auf diesen Routen mdéglichst Vorrang erhal-
ten, um attraktive Fahrzeiten zu erreichen und
eine sichere Verkehrsfithrung zu erméglichen.
Eine mdglichst direkte Fithrung in Nebenstra-
Ren, d. h. jenseits von groBen Kreuzungen mit
Ampelanlagen, ist daher sinnvoll.
Der Radverkehr und seine Infrastruktur kann
aber natiirlich nicht alleine betrachtet werden.
Er muss sich in Aachen in eine gewachsene Stadt
mit verschiedenen Anspriichen einfiigen. Natiir-
lich sind auch in Aachen Verdnderungen mog-
lich und mit der von uns angestrebten Mobili-
tatswende wird es auch bei der Flachenvertei-
lung eine Anderung geben: Weniger Fliche fiir
den Autoverkehr, mehr Fliche fiir FuR- und Rad-
verkehr sowie OPNV. Dennoch wird es auch zu-
kiinftig Kompromisse geben, wo z.B. FuBver-
kehr, Aufenthalt, Radverkehr und/oder Stadt-
gestaltung aufeinandertreffen. Fiir den Radver-
kehr auf Rad-Vorrang-Routen lautet unsere Rei-
henfolge der Prioritdten: Sicherheit, Komfort,
Reisegeschwindigkeit.
UWG: Wir unterstiitzen die Ziele der Rad-
Vorrang-Routen vollumfanglich:

+ Umsetzung einer durchgéngig, sicher und
komfortabel zu befahrenden Route, wel-
che den Bediirfnissen von Pendlern nach

ADFC Aachene.V.

Wahlpriifsteine ADFC

einer ziigig zu befahrenden Verbindung
zwischen den AuRenbezirken und der In-
nenstadt gerecht wird.

Die Route soll Anspriiche von Pedelec-
und E-Bike-Fahrern mit Geschwindigkei-
ten von bis zu 30 km/h erfiillen.

Merkmale sind gute Qualitit der We-
geoberfliche und wenig Verzdgerungen
durch einen moéglichst durchgingigen
»Vorrang« gegeniiber querenden Verkeh-
ren.

Linienfiihrung in Tempo-30-Zonen mit
Vorfahrt fiir den Radverkehr (Fahrradstra-
Ren).

Bau von breiten Radwegen.

Ziel ist die groRtmogliche Aufwertung fiir
den Radverkehr.

Kompromisse im Bezug auf Sicherheit sind
grundsitzlich nicht zielfithrend. Im Bezug auf
Komfort und/oder Reisegeschwindigkeit kdn-
nen Kompromisse begriindet mit Naturschutz
oder Verkehrsteilnehmern mit geringeren Ge-
schwindigkeiten erforderlich sein.

Volt: Wir sehen die starke Notwendigkeit, die
Prioritdt hin zu nachhaltigen Verkehrsformen
wie dem Radverkehr zu verschieben. Kompro-
misse zuungunsten von Reisegeschwindigkeit,
Sicherheit oder Komfort beim Verlauf von Rad-
Vorrang-Routen sind daher nur dort sinnvoll,
wo auch unter Ausreizung aller méglichen Alter-
nativen eine unzumutbare Situation fiir andere
Verkehrstriger entsteht.

2. Planen Sie, einige der bestehenden Radfahrver-
bote aufzuheben, insbesondere am Burtscheider
Markt, in der Kockerellstrafle, der Pontstrafie oder
der Krdmerstraie?

cpu: Die Radfahrverbote bestehen insbesonde-
re, um die Sicherheit der FuRgingerinnen und
FuBginger zu gewidhrleisten und Teile des 6f-
fentlichen StraRenraums fiir die Gastronomie
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und den Einzelhandel nutzbar zu machen. Beste-
hende Radfahrverbote wollen wir unter Beach-
tung der Interessen aller Beteiligter fortlaufend
tiberpriifen.

FDP: Gerade in den von Ihnen genannten Berei-
chen herrscht ausgesprochen hohes Fuginger-
aufkommen. In Anbetracht der bereits unter
Punkt 1 genannten Sichtweise ist hier eine Riick-
nahme des Radfahrverbots undenkbar.

GRUNE: Die Aufhebung von Durchgangsbe-
schrankungen fiir Radfahrende ist wichtig fiir
ein attraktives, durchgingiges Radverkehrs-
netz. Auch die weitere Offnung von Einbahn-
strafRen ist dafiir ein gutes Mittel. Gerade der
Burtscheider Markt ist dafiir geeignet, auch
Radverkehr zu tragen. Diese Offnungen miissen
allerdings mit AugenmalR erfolgen. Kockerell-
strale und insbesondere KrdmerstraRe sind
aufgrund von Gefille und baulicher Enge bzw.
FuRgédnger*innen-Frequenz aus unserer Sicht
ungeeignet. Dariiber hinaus gibt es dort gute
Nebenstrecken, die genutzt werden kénnen.

LINKE: Wir werden uns einer Offnung fiir den
Radverkehr nicht verschlieRen, allerdings muss
es auch gelingen, die Anwohner*innen und An-
wohner mitzunehmen, bei denen es derzeit noch
gewisse Vorbehalte gibt.

PIRATEN: Wir denken, dass Rad- und Fuverkehr
bei ausreichend breiten Verkehrsfldchen auch
als Mischverkehr funktioniert, wenn die Radfah-
rer*innen ihre Geschwindigkeit anpassen. An
Stellen wie dem Burtscheider Markt und in der
PontstraRe befiirworten wir das Aufheben der
Fahrverbote. Die Kockerellstrae halten wir auf
Grund der Steigung zumindest bergab fiir un-
geeignet und die Kramerstrafe fiir deutlich zu
eng.

sPD: Uns ist wichtig, dass alle Verkehrsteilneh-
mer*innen einen Raum bekommen, in dem
sie die Hauptrolle spielen. Was fiir die Radfah-
rer*innen die Radvorrangrouten sind, sind Ful-
gédngerzonen fiir die FuBgdngerinnen und Ful3-
gdnger. Wo moglich wollen wir ein Miteinander

ADFC Aachene.V.

Wahlpriifsteine ADFC

von Ful- und Radverkehr erméglichen.
Oftmals miissen dabei mehrere Faktoren bertick-
sichtigt werden: Wie breit ist eine StraRe? Wie
soll die Aufenthaltsqualitdt sein? Wie intensiv,
zu welcher Zeit und von wem wird eine StraRe
benutzt? Die aktuellen Richtlinien, Empfehlun-
gen und Leitfdden geben dazu eine gute Hilfestel-
lung. In breiten Stralenziigen, wie z.B. am Burt-
scheider Markt, kann durch einen baulich ge-
trennten Radweg fiir ein funktionierendes und
angenehmes Miteinander von Fu- und Radver-
kehr mit hoher Aufenthaltsqualitdt gesorgt wer-
den.
In schmaleren Straenziigen ist oftmals nur ei-
ne gemeinsame Fithrung von Fu- und Radver-
kehr méglich, die aber zu Spitzenzeiten zu Ein-
schrankungen der Aufenthaltsqualitit fithrt. In
solchen Fillen sehen wir mehrere Alternativen:
Gibt es eine attraktive Alternativroute, die ent-
sprechend ausgebaut werden kann? Kann der
Radverkehr mit Schrittgeschwindigkeit freige-
geben werden? Muss der Radverkehr nur zu be-
stimmten Zeiten (z.B. samstags am Tag, Freitag-
und Samstagabends) ausgeschlossen werden?
UWG: Ja (vergl. Ratsanfrage »Fahrradverkehr
Burtscheid«). Ein Aussperren von Fahrrad-
fahrern »rund um die Uhr« ist nirgendwo
sinnvoll. Gegenseitige Riicksichtnahme ist zu
Betriebs-/Geschiftszeiten erforderlich, hier wa-
re die Fahrgeschwindigkeit drastisch zu reduzie-
ren (Schrittgeschwindigkeit). Selbstverstindlich
miissen »Raser« auch hier sanktioniert werden.
Volt: An solchen Stellen miissen die Interessen
der Radfahrenden und der Zu Ful Gehenden in
Einklang gebracht werden. Wir méchten uns bei
den genannten und weiteren Stellen dafiir ein-
setzen, die Offnung von FuBgidngerzonen und
Gehwegen mit einer entsprechenden Beschilde-
rung (»Radverkehr frei«) zu priifen. Damit kénn-
ten die entsprechenden Strecken von Radfah-
rer*innen - gerade bei geringem Aufkommen
von FuRgénger*innen - ohne zwangsweises Ab-
steigen genutzt werden. Bei erhéhten Aufkom-
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men an FuBginger*innen kdnnten die Radfah-
renden immer noch - wie bislang vorgeschrie-
ben - ihr Rad schieben.

3. In vielen StraBen in Aachen werden Radfah-
rer*innen durch zu eng iiberholende PKW, LKW
und Busse gefdhrdet. Was wollen Sie dagegen un-
ternehmen?

cpU: Schon in der derzeitigen Ratsperiode set-
zen wir uns fiir protected bike lanes in Aachen
ein. Dabei handelt es sich um Radfahrstreifen,
die baulich vom Kraftfahrzeugverkehr getrennt
sind. Es kann jedoch vorkommen, dass die raum-
lichen Gegebenheiten eine bauliche Trennung
nicht zulassen. In diesen Fillen halten wir eine
markante Einfirbung von Radfahrstreifen zur
Sensibilisierung von Kraftfahrzeugfiihrern fur
sinnvoll.

FDP: Die Abstandsregeln sind unbedingt einzu-
halten und bei Nichtbeachtung zu ahnden. Falls
ein entsprechender Abstand bedingt durch die
Bauweise, z. B. in der Altstadt, nicht gewihrlei-
stet werden kann, so ist die Verwaltung aufge-
fordert, Ausweichrouten zu planen und auch zu
schaffen. Das ist vielerorts mdglich, ohne dass
es zu Verlust von Komfort kommt. Diese Bereit-
schaft, einmal weiterzudenken, fehlt allzu oft.

GRUNE: Der verpflichtende Mindestabstand
beim Uberholen muss dazu stérker kontrolliert
werden. Wir werden die Polizei dazu anhalten,
bei Uberholvergehen kein Auge zuzudriicken.
Auf Radwegen parkende Fahrzeuge miissen au-
RBerdem konsequenter abgeschleppt werden,
um ein gefahrliches Ausschwenken der Radfah-
renden auf die Fahrbahn unnétig zu machen.
Baulich brauchen wir baulich getrennte Radwe-
ge, wie sie im Radentscheid gefordert werden,
die die Radfahrenden vor dem MIV schiitzen.
Diese werden wir in der kommenden Ratsperi-
ode massiv férdern.

LINKE: Am sinnvollsten ist es, wenn die Nutzung
von Radverkehr und OPNV so attraktiv wird,
dass Menschen nicht mehr mit dem eigenen
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PKW in die Stadt fahren. Weniger motorisierter
Individualverkehr bietet mehr Platz fiir sicheren
Radverkehr. Bis dies soweit ist, muss auch an der
einen oder anderen Stelle iiber die Sinnhaftig-
keit von Parkstdnden nachgedacht werden.
PIRATEN: Wir setzen uns konsequent fiir eine
Trennung von motorisiertem Verkehr zu Radver-
kehr zu Fulverkehr an HauptverkehrsstraRen
ein. Das muss im Normalfall baulich abgesichert
werden. In Nebenstrallen, wo der Platz fiir eine
bauliche Trennung fehlt, ist es aus unserer Sicht
zumutbar, wenn alle Fahrzeuge hintereinander
in derselben Spur fahren. Die StVO schreibt klar
vor, dass Uberholen nur da erlaubt ist, wo dabei
mindestens 1,5 m Abstand zu Radfahrer*innen
eingehalten werden kann. Wir setzen uns daher
fiir eine Uberarbeitung von Markierungen ein,
die den falschen Eindruck erwecken, man kénne
in diesem Abschnitt legal tiberholen.
Die Durchsetzung von Uberholverboten obliegt
aber der Polizei, die wir gerne auch seitens der
Stadkt fiir das Problem sensibilisieren wollen.
spD: Die Gefihrdung von Radfahrer*innen
durch eng iiberholende Kraftfahrzeuge ist uns
sehr bewusst und erfiillt uns mit Sorge. Unter
diesen Bedingungen ist eine funktionierende
Radverkehrsférderung (im Sinne einer Steige-
rung des Radverkehrsanteils) nur schwer oder
gar nicht zu erreichen. Die Verkehrssicherheit
und insbesondere die gefiihlte Sicherheit sind
daher zentrale Schliissel fiir eine funktionie-
rende Verkehrswende. Es gibt verschiedene
MaRnahmen, die in diesem Zusammenhang ge-
troffen werden konnen, und die Erfahrungen
im Bereich der Arbeitssicherheit zeigen, dass
es in diesem Zusammenhang sinnvoll ist, einer
sogenannten Malnahmenhierarchie zu folgen.
Die erste und beste Option ist das Vermeiden
oder Reduzieren der Gefahr. Wir als SPD beken-
nen uns zu der Mobilititswende und dem Um-
stieg vom Auto auf den Umweltverbund, beste-
hend aus FuRverkehr, Radverkehr und OPNV. Da-
mit erreichen wir gleichzeitig auch eine Verbes-
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serung der Verkehrssicherheit, da zukiinftig we-
niger gefdhrliche Verkehrsmittel auf unseren
Strallen unterwegs sein werden.

Allerdings gehort das Auto zur Realitét im Stra-
Renverkehr und wird sich auch langfristig nicht
vollstidndig ersetzen lassen. Daher benétigen
wir zusitzliche technische MaRnahmen, um die
Gefdhrdung weiter zu reduzieren. Zu den tech-
nischen MaRnahmen gehort die Verkehrslen-
kung in engen Quartiersstraen, um unnétigen
Schleich- und Durchgangsverkehr zu unterbin-
den. Alle Adressen bleiben erreichbar, aber der
Kfz-Verkehr wird auf das Notigste reduziert. Auf
den verbleibenden HauptverkehrsstraRen wol-
len wir auf eine konsequente bauliche Trennung
von Auto-, Rad- und FuRverkehr setzen. Dadurch
werden ausreichende Abstédnde automatisch ein-
gehalten.

Zu guter Letzt miissen wir die gegenseitige Riick-
sichtnahme im StraRenverkehr férdern. Dazu ge-
héren sowohl regelmiRige Offentlichkeitskam-
pagnen der Stadt Aachen als auch Kontrollen
durch die Aachener Polizei. Dafiir méchten wir
uns einsetzen.

(Oftmals wird beim Thema Verkehrssicherheit
auch auf eine persénliche Schutzausriistung wie
z.B. Helm oder Warnweste verwiesen. Im Einzel-
fall kann eine solche Ausriistung sinnvoll sein,
aber unserer Meinung nach ist es zielfithrender,
Unfille effektiv zu verhindern, als die Unfall-
folgen mittels einer Schutzausriistung abzumil-
dern.)

UWG: Neben den Manahmen laut unserem Rats-
antrag (insbesondere beziiglich der Problematik
»Rechtsabbieger«) ist eine Reduktion der zulés-
sigen Geschwindigkeit innerorts anzustreben.
Hierzu unterstiitzen wir die Forderungen u. a.
des VCD fiir Tempo 30 (bzw. Tempo 50 bei bau-
lich getrennter Verkehrsinfrastruktur fiir Fahr-
rader, z. B. Krefelder StraRe, unterer Teil)

Volt: Durch baulich getrennte Radwege, vor al-
lem bei Radvorrangrouten, kann ein Beitrag zur
Verringerung der Gefahr durch zu enges Uberho-
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len geleistet werden. Wir setzen uns weiterhin
fiir eine Ausweitung der Kapazititen zur Ver-
kehrstiberwachung in Zusammenarbeit von Po-
lizei und Ordnungsamt ein, um solche Verst6Re
besser ahnden zu kénnen.

4. In vielen Strafen in Aachen finden sich Radver-
kehrsanlagen, die nicht den aktuellen Regelwerken
entsprechen. Wie wollen Sie damit umgehen?

CDU: Es ist uns ein wichtiges Anliegen, dass al-
le Verkehrsanlagen den aktuellen Standards ge-
niigen. Daher ist es notwendig, die Verkehrs-
anlagen fortlaufend zu tiberpriifen und gegebe-
nenfalls Modernisierungsmanahmen einzulei-
ten. Wir weisen jedoch auch darauf hin, dass die
Planung und Durchfiithrung dieser MaRnahmen
zeitintensiv sein konnen. Gerade bei KleinmaR-
nahmen ist ein schnelles Handeln mdglich und
aus unserer Sicht auch notwendig. Dazu wollen
wir die Kommunikation zwischen Verwaltung
sowie Biirgerinnen und Biirgern weiter verbes-
sern. Zusitzlich wollen wir die personellen und
organisatorischen Voraussetzungen dafiir schaf-
fen, dass KleinmaRnahmen schneller und effek-
tiver durchgefiihrt werden kénnen.

FDP: Es ist bereits von Politik und Verwaltung
zugesagt, dies zu dndern. Allerdings geht auch
das, wie vieles im Leben, nicht von heute auf
morgen.

GRUNE: Zunichst muss verhindert werden, dass
weiterhin regelwidrig gebaut wird. Zusitzlich
missen die regelwidrigen Anlagen sukzessive er-
setzt werden. Dabei ist eine Priorisierung vorzu-
nehmen, dass die Anlagen, die gefdhrdend sind,
als Erstes ersetzt werden. MiteinflieRen in die
zeitliche Abwigung muss auch der Ausbau der
Radinfrastruktur. Gefahrenstellen, an denen bis-
lang gar keine Radverkehrsanlagen vorhanden
sind, sind vor der Erneuerung der regelwidrigen
Radverkehrsanlagen anzupacken.

LINKE: Hier muss selbstkritisch geschaut werden,
wie es dazu kam, dass jahrelang Schutzstreifen
gebaut wurden und der Wandel zu Protected Bi-
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kelanes verpasst wurde. Nur so kann verhindert
werden, dass neue Radverkehrsanlagen nicht in
wenigen Jahren wieder veraltet sind.

PIRATEN: Anlagen, die nach neusten Erkenntnis-
sen nicht sicher sind, sollten schnellstméglich
tiberarbeitet werden. Bei einer Lebensdauer von
20 bis 50 Jahren ist es aber unvermeidbar, dass
Analgen zu finden sind, die nicht den aktuellen
Regelwerken entsprechen. Die Uberarbeitung
dieser Anlagen muss in die Prioritdtenliste aller
Verkehrsprojekte einsortiert werden. Dabei ha-
ben fiir uns Strecken eine héhere Prioritit, wenn
sie eine Liicke im Radverkehrsnetz darstellen.

sPD: Fiir die zukiinftige Planung von Radver-
kehrsanlagen ist eine gute Ubersicht sehr sinn-
voll. Daher begriifen wir die Erarbeitung eines

Aachener Radverkehrsnetzes mit verschiedenen
Netzebenen, wie sie im Ziel 1 des Radentscheids
gefordert wurde und demnéchst umgesetzt wird.
Wir gehen davon aus, dass der Plan fiir das Rad-
verkehrsnetz in 2021 vorliegen wird. Dieser Netz-
plan soll unsere Grundlage fiir eine Aktualisie-
rung der Aachener Radverkehrsinfrastruktur
werden. Die MaRnahmen des Radentscheids bil-
denin diesem Zusammenhang einen Grundstock
fiir die ndchsten Jahre. Auf diesen Grundstock
muss dann aufgebaut werden. Sollte sich die
Férderkulisse weiter aufhellen, wollen wir er-
gdnzende Manahmen priifen lassen. Einfache
MaRnahmen, wie z. B. Roteinfarbung der beste-
henden Radverkehrsanlagen oder die Ummar-
kierung von Radverkehrsanlagen nach aktuel-
lem Stand der Regelwerke, haben wir entweder
bereits angestoRen oder wollen dies zukiinftig
tun.

UWG: Das Radnetz in Aachen ist ein Flickentep-
pich, selbst bei Modernisierungsmaffnahmen
wird die Infrastruktur »Fahrrad« (Wege und Ab-
stellplédtze) oft vergessen. Fiir die Modernisie-
rung muss ein Kataster erstellt werden, um die
vielen Problemstellen zu filtern und zu priori-
sieren. Auch ein Online-Portal zur Meldung von
Mingeln ist zielfithrend.
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Volt: Die Stadt soll eine Ubersicht zu solchen Rad-
verkehrsanlagen anlegen. Der Umbau soll dann
parallel zur Umsetzung des Radentscheids tiber
8 Jahre verteilt laufen. Je nach 6rtlichen Gege-
benheiten muss gepriift werden, ob die Radver-
kehrsanlagen verbreitert werden kénnen, auf
eine Parallelstrae verlegt werden kénnen oder
ob eine Umwandlung zu einer FahrradstraRRe
oder einem verkehrsberuhigten Bereich erfol-
gen kann, wenn die Stralenbreite einen abge-
trennten Radweg nicht zulédsst. Prioritér soll-
ten Strecken angegangen werden, die zu einem
Liickenschluss im Radvorrangroutennetz fith-
ren, die Unfallschwerpunkte darstellen oder die
tiir den Schulverkehr bedeutend sind.

5. Die Radverkehrsinfrastruktur in Aachen wird oft
illegal beparkt. Wie wollen Sie dieses Problem 16-
sen?

cpu: UnrechtmiRig geparkte Fahrzeuge sind fiir
alle Verkehrsteilnehmer und auch fiir uns ein
Argernis. Sie behindern den Verkehrsfluss und
kénnen sogar zu einem Sicherheitsrisiko werden.
Wir setzen auf ein aufmerksames und aktives
Ordnungsamt zur Verfolgung dieser Ordnungs-
widrigkeiten. Fiir Anlagen der Radverkehrsin-
frastruktur kann eine bauliche Trennung vom
Kraftfahrzeugverkehr hilfreich sein, wenn die
jeweiligen rdumlichen Gegebenheiten dies zu-
lassen.

FDP: Diese Missachtung der geltenden Regeln ist
ein groRes Argernis, ebenso wie das Parken in
zweiter Reihe. Hier hilft nur ein rigoroses Durch-
greifen der Ordnungskrifte.

GRUNE: Auch hier liegt das Problem bei den Kon-
trollen. Wir wollen endlich eine Radstaffel beim
Ordnungsamt einfithren und auf die Amtslei-
tung einwirken, Parkverst6Re nicht mehr als
Kavaliersdelikte zu betrachten.

LINKE: Es braucht mehr Anreize, auf private
PKWs zu verzichten. Mehr PKWs verursachen
mehr Parkvorginge.

PIRATEN: Die erste MaRnahme ist eine konse-
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quente Durchsetzung von Park- und Halteverbo-
ten. Das Ordnungsamt der Stadt schopft heute
bei weitem nicht seine Moglichkeiten aus, um
hier fiir Sicherheit und Ordnung zu sorgen.
Ein zweiter Punkt ist die bauliche Trennung an
HauptverkehrsstraRen, die das illegale Beparken
erschwert.
Unser dritter Ansatz ist es, Selbstverpflichtungs-
vereinbarungen mit Unternehmen zu treffen,
die hdufig illegal Fahrzeuge abstellen. Gerade fiir
KEP-Dienstleister erwarten wir, dass ein stadti-
sches Angebot von mehr Liefer- und Ladefldchen
sowie das konsequente Abschleppen von Fahr-
zeugen, die aus einer kommerziellen Motivation
heraus illegal parken, eine Perspektive erdffnet,
dass sich diese Branche in Zukunft an Park- und
Halteverbote hilt.
sPD: Das Parken und Halten auf Radverkehrsan-
lagen ist ein fortwihrendes Argernis im Aache-
ner Straenverkehr, gefdhrdet die Sicherheit des
Radverkehrs und erweist damit allen Versuchen
einer Radverkehrsférderung einen Bérendienst.
Drei konkrete Mafnahmen werden wir daher
zukiinftig angehen: Einrichten von baulich ge-
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trennten Radwegen, Einrichtung von Liefer- und
Ladezonen in regelmiRigen Abstdnden, effek-
tive Kontrollen durch die Uberwachungskrifte
ruhender Verkehr des Fachbereichs Sicherheit
und Ordnung der Stadt Aachen.

UWG: Der Ansatz schirferer Strafen wird von
Herrn Scheuer gerade wieder kassiert. Das Hal-
teverbot auf den Schutzstreifen muss zwingend
wieder eingefiihrt werden. Strengere Kontrollen
sind notwendig. Derzeit kontrolliert die Stadt
eher die Parkdauer auf (Anwohner)parkflichen
als Parken auf Radwegen zu sanktionieren. (Hey,
das wire mal etwas fiir eine Ratsanfrage! Wievie-
le Knéllchen gab es 2019 fiir Parken ohne Ticket
und wieviele fiirs Parken auf dem Radschutz-
streifen?)

Volt: Das Ordnungsamt soll die Radverkehrsanla-
gen intensiver kontrollieren, um solche Verstd-
Re festzustellen und zu ahnden. Des Weiteren
soll durch eine bauliche Abgrenzung die Park-
moglichkeit erschwert werden. Beispielsweise
fiir Post-, Paket- und Lieferdienste und Anwoh-
ner*innen sollen in regelmiRigen Abstinden
separate Haltefldchen bereitgestellt werden.

@ Wahlpriifsteine Radentscheid Aachen

1. Wie wollen Sie sicherstellen, dass die Ziele des
Radentscheids innerhalb des beschlossenen Zeit-
rahmens (bis 2027) umgesetzt werden?

cDpU: Wir halten an dem Ziel, den Radentscheid
bis 2027 zu verwirklichen, fest. Deshalb haben
wir die Thematik auch direkt im Anschluss an
den Ratsbeschluss auf die Tagesordnung des
Mobilitdtsausschuss gebracht. Mit der Schaf-
fung der notwendigen Personalstellen haben
wir einen weiteren wichtigen Schritt auf dem
Weg zur Umsetzung getan. Im gesamten Umset-
zungsprozess ist es uns wichtig, Lésungen zu
finden, die alle Betroffenen mitnehmen. Denn
langfristig und dauerhaft bessere Bedingungen
fiir den Radverkehr kénnen wir nur schaffen,
wenn wir die Akzeptanz aller Verkehrsteilneh-
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mer steigern.

FDP: Angesichts der Corona-Pandemie haben
sich viele Prioritéten verschoben und die finan-
ziellen Dinge sind jetzt bereits andere. Darauf
muss unbedingt Riicksicht genommen werden.
Hier jetzt eindeutige Zahlen und Termine zu nen-
nen, ist unverantwortlich und gaukelt etwas vor,
was nicht der Wahrheit entspricht. So etwas ist
nicht unsere Politik. Wir halten uns an Daten
und Fakten und wollen den Biirgern keinen Sand
in die Augen streuen.

GRUNE: Wir wollen die Verwaltung mit den not-
wendigen Mittel und Personal ausstatten, um
den Radentscheid wie beschlossen umsetzen zu
kdnnen. Viele MaRnahmen wurden schon in den
letzten Jahren beschlossen und miissen ledig-
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lich umgesetzt werden. Gegebenenfalls muss die
Verwaltung durch externe Planungsbiiros unter-
stiitzt werden.

LINKE: Hier ist es insbesondere wichtig, genii-
gend Verwaltungsmitarbeiter*innen einzustel-
len.

PIRATEN: Wir wollen die Verkehrswende in den
Mittelpunkt der Aachener Anstrengungen zur
Bewiltigung der Klimakrise stellen. Dafiir brau-
chen wir auch mehr Personal und mehr Finanz-
mittel fiir konkrete MaBnahmen. Im Bereich
Radverkehr wollen wir die Verwaltung befzhi-
gen, das jdhrliche Projektvolumen, das fiir den
Radentscheid bendtigt wird, unbefristet zu er-
halten. Fiir uns ist der Radentscheid nur der An-
fang eines neuen Ansatzes in der Verkehrspla-
nung, die nicht mehr die Vorherrschaft des PKW
verteidigt, sondern Verkehr im Grunde als 0PNV
mit FulR- und Radverkehr denkt und entspre-
chend die Fldchen in der Stadt umverteilt.

sPD: Mehrere Schritte sind fiir eine ziigige Um-
setzung der Ziele des Radentscheids entschei-
dend. Mit Unterstiitzung der SPD Aachen wur-
den bereits die ersten Schritte getan und mehr
Finanzmittel in den Haushaltsplan sowie mehr
Personal in den Stellenplan der Verwaltung ein-
gestellt. Diese beiden Punkte miissen allerdings
kontinuierlich beobachtet und bei Verzégerun-
gen gegebenenfalls nachjustiert werden.

Der Zusammenarbeit zwischen Politik und Ver-
waltung kommt bei der Umsetzung des Rad-
entscheids eine besondere Verantwortung zu.
Der Radentscheid hat sinnvolle Gestaltungsstan-
dards als Orientierung vorgegeben, was den an-
stehenden Planungsprozessen bereits eine Rich-
tung vorgibt und diese erleichtert. Darauf wol-
len wir mit weiteren Gestaltungsstandards, z.B.
analog zu dem Aachener Standard fiir Fahrrad-
stralen, aufbauen. Ziel soll es sein, dass in der
politischen Beratung iiber méglichst groRe Pla-
nungsabschnitte entschieden werden kann, weil
diese nach den zuvor beschlossenen Standards
entwickelt wurden. Wir versprechen uns davon
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auch eine Verkiirzung des Zeitraums zwischen
Konzept, Planung und Umsetzung,

Eine weitere Orientierung in der politischen Dis-
kussion wird das in Ziel 1 des Radentscheids ge-
forderte engmaschige Radverkehrsnetz bieten.
Mit diesem Netz wird festgelegt, welche Funkti-
on eine Stralle in Bezug auf den Radverkehr zu-
kiinftig haben soll. Damit vereinfacht sich eben-
falls die Entscheidungsfindung, z. B. bei der Neu-
gestaltung eines Straenzugs.

UWG: Wir werden den Prozess hoffentlich auch
im Rat begleiten kénnen und Zwischenberich-
te/Zwischenziele einfordern. Hierzu ist schon
bei den Etats der Stadt sicherzustellen, dass ge-
niigen finanzielle Mittel fiir die Zwischenziele
eingestellt werden.

Volt: Uber den Umsetzungsstand soll jahrlich im
Stadtrat und den zustdndigen Ausschiissen in 6f-
fentlicher Sitzung berichtet werden. Dabei soll
externen Vertreter*innen von Interessengrup-
pen und Expert*innen die Gelegenheit zur Stel-
lungnahme gegeben werden. Des Weiteren soll
die Umsetzung fest in den Finanzierungsplan
der Stadt Aachen mit aufgenommen und sicher-
gestellt werden, dass diese Mittel nicht ander-
weitig verwendet werden.

2. Wann soll welche Rad-Vorrang-Route fertig
werden und wie sollen Verzégerungen vermieden
werden?

CDU: Es freut uns sehr, dass sich die Planungen
und politischen Beratungen zu den Rad-Vorrang-
Routen Brand und Eilendorf in einem fortge-
schrittenen Stadium befinden und einzelne Ab-
schnitte bereits realisiert wurden. Auch beziig-
lich der Rad-Vorrang-Routen ist uns wichtig, die
Biirgerinnen und Biirger zu beteiligen und L6-
sungen zu finden, die auf die Akzeptanz mog-
lichst aller Beteiligten stoRen. Fiir uns gilt, dass
Griindlichkeit Vorrang vor Schrelligkeit hat.

FDP: siehe Punkt 1

GRUNE: Wir wollen, dass man bis 2022 auf der
RVR nach Brand und Vaals fahren kann. Dafiir
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miissen ausreichend Mittel im Haushalt einge-
stellt werden und genug Fordermittel zur Ver-
fiigung stehen. Sollten der Zeitplan nicht einge-
halten werden, wiirden wir weiteres Personal
einstellen und die Verwaltung gegebenenfalls
durch externe Planungsbiiros unterstiitzten.
LINKE: Wichtig ist eine klare Festlegung von Aus-
baustandards, um zu verhindern, dass an jeder
Ecke neue Detaildiskussionen gefiihrt werden.
PIRATEN: Wir erwarten, dass die Routen
Brand/Eilendorf - Innenstadt und Vaals - In-
nenstadt in 2021 und 2022 fertiggestellt werden
kénnen und die anfinglichen Verzégerungen
bei den weiteren Routen durch mehr Personal
und etablierte Verfahren und Standards vermie-
den werden kénnen. Dafiir benétigen wir aber
einen klaren politischen Willen, der in Sachen
Radverkehr bisher in Aachen fehlt. Wir wollen
das dndern und den Prozess durch weniger, aber
grundsétzlichere Beschliisse beschleunigen.
sPD: Das Rad-Vorrang-Routennetz der Stadt Aa-
chen wurde Mitte September 2019 im Mobilitats-
ausschuss mit den Stimmen der SPD Aachen be-
schlossen. Dieses Netz umfasst eine Ldnge von ca.
60 km. Nach aktuellem Stand gehen wir davon
aus, dass das Rad-Vorrang-Routennetz aufgrund
der gewdhlten Qualitdtsstandards Teil der vom
Radentscheid geforderten Radhauptverbindun-
gen sein wird. Mit den Zielen des Radentscheids
wurden allerdings insgesamt 80 km Radhaupt-
verbindungen beschlossen. Wir erwarten daher,
dass die Rad-Vorrang-Routen ebenfalls inner-
halb der achtjahrigen Frist fertigstellt werden.
Die Rad-Vorrang-Routen in Richtung Eilendorf,
Brand, Vaals (teilw.), Berensberg (teilw.) und
Campus Melaten wurden von der Aachener Ver-
waltung fiir den Zeithorizont 2021 bzw. 2022
angekiindigt. Wir erwarten aufgrund der zeitli-
chen Begrenzung der Férdermittel eine termin-
gerechte Umsetzung. Die verbleibenden von ins-
gesamt 10 Rad-Vorrang-Routen miissen aus un-
serer Sicht im Zeitraum 2022 bis 2027 fertigstellt
werden. Der Grabenring soll in den Abschnitten
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ohne gréRere OPNV-Nutzung schon deutlich vor
2022 als Verteilerring fiir den Radverkehr zur
Verfiigung stehen. Die weiteren Abschnitte sol-
len kurzfristig nach Abschluss des Beteiligungs-
verfahrens im Jahr 2022 umgestaltet werden.

UWG: Bisher war das Problem in erster Linie die
mangelnde Kapazitdt der Verwaltung. Hier wird
zwar gerade nachgebessert, auch wegen des Rad-
entscheids, aber da kann man sicherlich noch
mal drauf hinwirken, dass genug Stellen ausge-
schrieben werden. Falls das nichts niitzt, wire
eventuell auch die externe Vergabe von einzel-
nen Planungen eine Option, auch wenn das die
Verwaltung und Politik bisher nicht gerne hort.

Volt: Prioritdr sollen die Verteilroute am Gra-
benring sowie Strecken mit voraussichtlich ho-
hem Verkehrsaufkommen angegangen werden,
z.B. Campusanbindungen. Dadurch kann auch
die Uberlastung einiger Campusbuslinien verrin-
gert werden. Eine frithzeitige Ausschreibung der
Bauvorhaben und ein fester Finanzierungsplan
sollen die Planungssicherheit zusitzlich verbes-
sern.

3. Wollen Sie die neuen Férdermittel fiir den Rad-
verkehr von Bund und Land nutzen und wenn ja,
wie?

cpu: Als CDU arbeiten wir auf allen Ebenen an
der Mobilitdt der Zukunft. Das Engagement von
Land und Bund beispielsweise durch die Bereit-
stellung von Fordergeldern ist dafiir ein sehr
gutes Beispiel. Wir sind fest entschlossen, diese
Férdermittel im Sinne der Aachenerinnen und
Aachener zu nutzen, indem wir die Mittel ein-
setzen, um die Bedingungen fiir Radfahrer vom
Startort bis zum Zielpunkt weiter zu verbessern.
Dies schlieRt auch die Schaffung sicherer Fahr-
radabstellanlagen ein.

FDP: Selbstverstdndlich sollen alle Férdermittel,
die von Bund und Land zur Verfiigung stehen,
auch genutzt werden. Hier ist auch die Verwal-
tung gefragt, solche Mittel zu eruieren und ent-
sprechende Antrige auf den Weg zu bringen.
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GRUNE: Die Forderquote fiir Radinfrastrukturan-
lagen liegt durchschnittlich zwischen 50 % und
70 %. Wir werden die Verwaltung selbstverstand-
lich dazu dringen, alle Topfe so gut es geht zu
nutzen, um uns mehr Spielraum zu verschaffen.
Wir sehen die Verwaltung da allerdings auch
schon auf einem sehr guten Weg.

LINKE: Da Geld auch nur verausgabt werden
kann, wenn es geniigend Planer*innen gibt, ist
es wichtig, so schnell wie méglich die notwendi-
gen Stellen zu schaffen.

PIRATEN: Die Stadt Aachen versucht schon jetzt
jeden Fordertopf anzuzapfen, der ihr bekannt
ist. Wir fordern die langfristige Finanzierung der
Verkehrswende, dabei sollten Férdermittel nur
ein untergeordnete Rolle spielen, weil das einen
unndtigen Anreiz fiir Bullshitbingo darstellt. Fiir
die von uns geforderten Radverkehrsmalinah-
men, insbesondere die konsequente Umsetzung
des Radentscheids, wollen wir auch neue Férder-
topfe erschliefen. Das betrifft vor allem Mal-
nahmen an grofRen Kreuzungen und Hauptver-
kehrsstraRen, fiir die bisher keine Férdermittel
akquiriert wurden.

sPD: In den vergangenen Jahren hat sich die For-

derkulisse fiir den Umweltverbund und insbe-
sondere fiir den Radverkehr deutlich verbessert.
Wir als SPD Aachen erwarten von der Aachener
Stadtverwaltung, dass sie ihre erfolgreiche Be-
werbung um Férdermittel fortsetzt und inten-
siviert. Férdermittel werden fiir die Umsetzung
des Radentscheids notwendig sein, aber auch fiir
den Zeitraum nach 2027. Die Ziele des Radent-
scheids sind fiir uns ein respektables Basispaket,
auf das wir in den folgenden Jahren in unver-
dnderter Intensitét aufbauen wollen. Aufgrund
der langen Vorlaufzeiten fiir die Bewilligung der
Fordermittel ist eine frithzeitige Beantragung
von groRRer Wichtigkeit.
Die Einwerbung von Férdermitteln wollen wir
durch eine entsprechende Personalausstattung
und die Einplanung des tiblichen Eigenanteils
sicherstellen.
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UWG: Ja, Nutzung von Férdermitteln von Bund
und Land, aber auch kommunale Férderung
von Radverkehr, z. B. im Bereich der Bauleitpla-
nung (Fahrradabstellplatzpflicht, Umwidmung
von Kfz-Ablgsebetragen, kommunaler Stralen-
bau). Die Férdermittelstruktur ist komplex, auch
hier miissen ausreichende personelle Kapazita-
ten zur Bearbeitung geschaffen werden.

Volt: Angesichts der angespannten kommunalen
Haushaltslage ist der Riickgriff auf Férderpro-
gramme von Land, Bund und EU zur Umsetzung
sinnvoll. Die Mittel sollen zunichst dem Aus-
bau von sicherheitsgefdhrdenden Strecken mit
hohen Verkehrsaufkommen dienen, um Radun-
talle schnell zu vermeiden. Um alle verfiigbaren
Férderprogramme - ggf. auch wegen der Corona-
Pandemie zusitzlich bereitgestellte Mittel wie
den geplanten Fonds der EU - nutzen zu kénnen,
soll zu Beginn der kommenden Wahlperiode in
der Verwaltung und im Haushaltsausschuss eine
Auflistung aller in Frage kommenden Program-
me erstellt werden.

4. Wie viel Geld wollen Sie jahrlich fiir den Radver-
kehr ausgeben?

cpu: Viele Verbesserungen fiir Radfahrerinnen
und Radfahrer bediirfen eines finanziellen Enga-
gements der Stadt. Deshalb setzen wir uns dafiir
ein, dass jedes Jahr geniigend Geld zur Verfii-
gung steht, um die Radverkehrsbedingungen be-
darfsgerecht und entsprechend beschlossenen
Leitlinien wie beispielsweise den Zielen des Rad-
entscheids weiterzuentwickeln.

FDP: siehe Punkt 1

GRUNE: Die Finanzierungspldne aus dem Rad-
entscheid sind fiir uns die Grundlage fiir die
Haushaltsberatungen. Dabei wird davon aus-
gegangen, dass innerhalb von acht Jahren
91177 800 Euro benétigt werden. Fiir uns ent-
scheidend ist die Pro-Kopf-Summe. Wir setzen
uns dafiir ein, dass jdhrlich 22 Euro pro Person
aus dem stiddtischen Haushalt in die Radinfra-
struktur flieRen. Mit Férdertdpfen konnte dieser
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Betrag auf 45 Euro erhdht werden, so dass die
Finanzierung des Radentscheids gesichert wére.
LINKE: Wir halten hier 12 Millionen Euro fiir eine
mogliche Summe. Bei gréReren Projekten, wie
der geplanten Fahrradbriicke zwischen den Cam-
pus, muss man natiirlich auch iiber mehr Geld
sprechen.

PIRATEN: Mittelfristig 10 bis 15 Millionen Euro
pro Jahr, denn wir gehen davon aus, dass der Un-
terhalt und Ausbau von sicherer und hochwerti-
ger Radinfrastruktur pro Einwohner*in und Jahr
eine Stadt etwa 30 Euro kostet. Aachen hat aber
noch einiges aufzuholen, weswegen wir hier kei-
ne harte Grenze nach oben festlegen koénnen.
Vielmehr ist es unser Ziel, dass die Aachener Po-
litik sich darauf festlegt, die Verkehrswende und
damit auch den Radverkehr zu priorisieren. Wir
sind bereit, auch Mittel aus anderen Bereichen
abzuziehen und fir die Verkehrswende zu ver-
wenden, um unsere Ziele hier zu erreichen. Wir
gehen davon aus, dass ein Teil der nétigen Mittel
durch Férderungen abgedeckt wird.

sPD: Der Rat der Stadt Aachen hat im November
2019 den Forderungen des Radentscheids ent-
sprochen und in den anschlieRenden Haushalts-
verhandlungen die Mittel fiir den Radverkehr
deutlich erhht. Im Rahmen des Biirgerbegeh-
rens hatte die Verwaltung eine Kostenschitzung
erstellt. Auf die Aachener Bevolkerung umge-
rechnet, ergab sich fiir die Umsetzung des Rad-

@ Wahlpriifsteine Uni.Urban.Mobil.

1. Unterstiitzen Sie den Biirgerantrag zur Unterbin-
dung des Schleichverkehrs auf dem Templergra-
ben?

cpU: Schleichverkehr ist uns ein Argernis. Er
tragt zur Luftverschmutzung bei und erschwert
die Stadtentwicklung innerhalb des Alleenrings.
Die Bediirfnisse und Erwartungen der Menschen
an eine moderne Stadt haben sich verindert.
Auf diese Verdnderungen muss eine verantwor-
tungsvolle Kommunalpolitik reagieren. Dazu ge-
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entscheids ein jéhrlicher Finanzbedarf in Hohe
von rund 50 Euro pro Kopf. Diesen Finanzbedarf
halten wir fiir absolut angemessen angesichts
des Nachholbedarfs der Aachener Radverkehrs-
infrastruktur und auch im internationalen Ver-
gleich.

UWG: Je Einwohner investiert Aachen derzeit zu
wenig in die Radinfrastruktur. Auch wenn ein-
wohnerspezifische Summen niederldndischer
Stddte in Aachen politisch wahrscheinlich nicht
durchsetzbar sind, muss Aachen den Betrag von
3,40 Euro je Einwohner laut der TAZ (2018) bzw.
bis zu 10 Euro je Einwohner laut der Stadt 2019
mittelfristig vervielfachen. Die Hohe des Betra-
ges je Einwohner ist aber nicht das ausschlagge-
bende Kriterium (vgl. Punkt 1). Vielmehr soll-
ten Zwischenziele definiert werden, z.B. eine
bestimmte Strecke an Radwegen nach bestimm-
tem Standard pro Jahr zu bauen, so wie es der
Radentscheid beschlossen hat, sowie die vorhan-
dene Infrastruktur ausreichend in Ordnung zu
halten. Das kostet dann eine Summe X und die
muss ausgegeben werden. Entscheidend ist ja
nicht in erster Linie, was man ausgibt, sondern
was hinten raus kommen soll.

Volt: Wir streben Ausgaben in dhnlicher GréRen-
ordnung wie Kopenhagen oder Oslo als Stddte
mit vorbildlicher Radinfrastruktur an, d. h. ca.
50 Euro pro Kopf im Jahr.

hort es auch, althergebrachte Mobilitdtskonzep-
te zu hinterfragen und gegebenenfalls neue We-
ge zu beschreiten. Dabei ist es uns als CDU ein
besonderes Anliegen, alle Beteiligten miteinzu-
beziehen und Lsungen zu finden, die mdglichst
allen gerecht werden. In der Praxis kann ein sol-
ches Vorgehen durch ein Reallabor, bei dem Biir-
gerinnen und Biirger verschiedene Moglichkei-
ten ausprobieren und so erfahren kénnen, unter-
stiitzt werden. Ein solches wird derzeit auf der
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unteren Theaterstralle auf eindriickliche Wei-
se erprobt. Eine wichtige Voraussetzung fiir die
Durchfithrung eines Reallabors auf und um den
Templergraben ist eine Geschwindigkeitsredu-
zierung fiir alle Verkehrsteilnehmer.

FDP: Ganz eindeutig Nein! Die Sperrung des
Templergrabens bedeutet nur eine Verdrangung
des Verkehrs in StralRen, die bisher weniger bela-
stet waren. Dies war auch der Grund, weshalb vor
vielen Jahren die vom damaligen Rektor der Uni,
Prof. Rauhut, geforderte Sperrung des Templer-
grabens vor dem Hauptgebidude nicht weiter-
verfolgt wurde. Diese Ansicht vertrat iibrigens
auch die damalige zustindige Dezernentin Gise-
la Nacken.

GRUNE: Der Grabenring soll zukiinftig als Ver-
teilerring fiir den Radverkehr dienen. Kfz-
Durchgangsverkehr auf dem Templergraben zu
verhindern ist ein wichtiger Baustein, damit
der Grabenring dieser Funktion gerecht werden
kann. Auerdem wird die Aufenthaltsqualitét
am Innenstadtcampus durch diese Mafnahme
deutlich aufgewertet. Deshalb unterstiitzen wir
den Biirgerantrag und wollen ihn in der kom-
menden Ratsperiode umsetzen.

LINKE: Dies ist fiir uns nur ein Schritt beim Ziel
eines autofreien Grabenrings.

PIRATEN: Ja, insbesondere zu den StoRzeiten
kommt es hier immer wieder zu gefihrlichen
Situationen. Wir fordern seit Jahren die Um-
setzung einer SchleifenerschlieBung der Innen-
stadt fiir den motorisierten Individualverkehr
(siehe Punkt 2). Der Templergraben erfiillt eine
Rolle im OPNV-, Rad- und FuRwegnetz, wird aber
in seiner heutigen Form seiner Rolle als Teil des
RWTH-Campus Mitte nicht gerecht. Auch vor
dem Hintergrund groRer Baustellen und Stra-
Rensperrungen in der Ndhe setzen wir uns fiir
eine Vermeidung von PKW-Durchgangsverkehr
hier ein.

spD: Die Verkehrssituation auf dem Templer-
graben wurde in den vergangenen Jahren ver-
schiedentlich betrachtet, auch von der SPD Aa-
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chen. In der aktuellen Situation zerschneidet der
Templergraben die verschiedenen Bereiche der
RWTH Aachen in der Innenstadt und verhindert
so die Ausbildung eines Campus-Gefiihls, das an-
sonsten in Richtung Stadtgesellschaft und Hoch-
schulgemeinschaft ausstrahlen kénnte. Wir un-
terstiitzen daher den Biirgerantrag und wiin-
schen uns eine méglichst schnelle Umsetzung
im Zusammenhang mit der Umgestaltung des
Grabenrings zu einem Radverteilerring. Diese
Umgestaltung ist beauftragt und derzeit in Pla-
nung.

UWG: Ja. Die Einrichtung der Tempo 30-Zone war
nicht genug. Insbesondere der Kfz-Verkehr stért
den Mobilitdtsfluss aller anderen Verkehrsteil-
nehmer in diesem Bereich. Eine Netzdurchtren-
nung fiir Kfz hat dariiber hinaus auch Vorteile
fiir angrenzende Wohn- und Stadtgebiete (Larm-
schutz, Luftqualitit)

Volt: Ja, wir sehen dies als wichtigen Anstof fiir
verkehrsberuhigende Manahmen und einen
ersten Schritt zu einem langfristigen Konzept
zur Neuaufteilung der Verkehrsrdume zugun-
sten nachhaltiger Verkehrsformen.

2. Wie stehen Sie zur Neuaufteilung des StraBien-
raums innerhalb des Alleenrings zugunsten des
Fu- und Radverkehrs sowie des 6PNV (> Schlei-
fenerschlieBung«)?

CDU: Fiir uns sind die Zeiten, in denen die inner-
stidtische Mobilit4tspolitik nahezu ausschlieRR-
lich den motorisierten Individualverkehr im
Blick hatte, lange vorbei. Uns ist wichtig, dass die
Menschen in Aachen ihre Mobilitit auf vielfal-
tige Weisen, entsprechend ihren Bediirfnissen,
gestalten kénnen. Deshalb haben wir uns fiir
den Radentscheid ausgesprochen, engagieren
uns fiir die Schaffung von Premiumfulwegen
und setzen uns fiir eine Weiterentwicklung des
OPNV-Angebots gemeinsam mit den Biirgerin-
nen und Biirgern ein. Gleichzeitig ist uns wich-
tig, dass Aachen auch weiterhin mit dem Auto
erreichbar bleibt. Dabei setzen wir auf die Zu-
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kunftstechnologien Elektromobilitdt und Was-
serstoffantrieb. Auf Basis dieser Grundsitze neh-
men wir die Herausforderungen, die Mobilitdt
auch innerhalb des Alleenrings zukunftsgerecht
weiterzuentwickeln, gerne an.

FDP: Es steht auRer Frage, dass eine Neuauftei-
lung des StraRenraums an vielen Stellen des Al-
leenrings notwendig ist. Hier gilt es aber auch
grofle Vernunft und viel Intelligenz einflieRen
zu lassen. Es geht eindeutig nicht darum, einsei-
tig einzelne Gruppen von Verkehrsteilnehmern
zu belasten. Hier miissen Ideen einflieRen, die
gleichermalen fiir alle von Vorteil sind und Kon-
flikte vermeiden.

GRUNE: Die SchleifenerschlieBung der Innen-
stadt ist fiir uns DAS Konzept, das wir mobili-
tétspolitisch voranbringen wollen. Dadurch kon-
nen wir Durchgangs-MIV unterbinden und Fl4-
chen fiir den Umweltverbund schaffen. Zusétz-
lich wird die Aufenthaltsqualitdt massiv gestei-
gert.

LINKE: Es muss daran gearbeitet werden, Radwe-
ge und OPNV attraktiv auszubauen, um eine Mo-
tivation zu schaffen, nicht mit dem PKW in die
Stadt zu kommen.

PIRATEN: Wir unterstiitzen ausdriicklich das
Konzept der SchleifenerschlieBung. Wir wollen
die Innenstadst fiir alle erreichbar machen, aber
dafiir ist eine Durchfahrbarkeit fir PKW iiber-
fliissig. Unser Ziel in der Mobilitétspolitik ist es,
Verkehr grundsitzlich als 9PNV zu denken, der
durch Rad- und Fuverkehr gerade auf mittle-
ren und kurzen Strecken ergénzt wird. Die Nut-
zung eines eigenen PKW sollte aus unserer Sicht
eine Ausnahme und nicht die Regel sein. Ent-
sprechend wollen wir auch die Verkehrsflachen
gerade in der Innenstadt neu aufteilen.

spPD: Die Neuaufteilung des Stralenraums in-
nerhalb des Alleenrings, aber auch in anderen
Stadtteilen Aachens ist wesentlicher Teil unse-
res Wahlprogramms. Wir wollen innerhalb der
Quartiere den Durchgangsverkehr drastisch re-
duzieren und damit mehr Platz fiir FuR- und Rad-
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verkehr schaffen. Der Durchgangsverkehr wird
z.B. durch eine SchleifenerschlieBung oder so-
genannte modale Filter, die nur fiir den Umwelt-
verbund passierbar sind, auf dulere Hauptver-
kehrsstrallen verlagert, im Fall der Innenstadt
auf den Alleenring. Auch diese Hauptverkehrs-
strallen miissen natiirlich eine sichere und at-
traktive Radverkehrsinfrastruktur erhalten.

UWG: Eine gerechte Aufteilung des StraRen-
raums war und ist iiberfillig. Ohne entsprechen-
de Flichen konnen die Anteile von FuRgingern
und Fahrradfahrern am Verkehrsaufkommen
(Modal Split) nicht verbessert werden.

Volt: Fiir den Wandel zu nachhaltiger Mobili-
t4t muss der Verkehrsraum zugunsten von Rad-
und FuRverkehr und OPNV insbesondere im In-
nenstadtbereich erhoht werden. Verkehrsberu-
higung und Unterbindung des Durchgangsver-
kehrs kénnen durch vermindertes Verkehrsauf-
kommen und geringere Geschwindigkeiten die
tatsdchliche und gefiihlte Sicherheit von Rad-
fahrenden und Zu FuR Gehenden und damit die
Attraktivitit dieser Verkehrsformen erhéhen.

3. Die derzeit geplante > Nordbriicke<« im Campus
West ist keine attraktive Verbindung fiir den Fu3-
und Radverkehr, ebenso die derzeitige Planung der
Fu3- und Radwegebriicke. Stehen Sie fiir eine stei-
gungsarme FuB3- und Radwegebriicke zur Verbin-
dung von Campus Mitte, Campus West und Campus
Melaten?

cpu: Bei der Planung der »Nordbriicke« gilt es,
nicht nur auf einzelne Verkehrstrager Riicksicht
zu nehmen und eine sinnvolle Integration der
Briicken in den Campus zu ermdglichen. Zu-
gleich wollen wir auch die Interessen der Anwoh-
nerinnen und Anwohner ausreichend beriick-
sichtigen. Deshalb verfolgen wir die derzeitige
Planung der »Nordbriicke« weiter. Dazu zdhlen
beispielsweise auch baulich getrennte Radwege
auf beiden Seiten der Fahrbahn und eine insbe-
sondere fiir FuBginger und Radfahrer sichere
Kreuzungsgestaltung. Die separate Briicke fiir
Radfahrende und zu Fu Gehende ist eine wich-
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tige Ergdnzung. Dariiber hinaus setzen wir uns
dafiir ein, dass parallel zum Campusband bau-
lich von der Fahrbahn getrennte Fahrradstreifen
geschaffen werden.

FDP: Die derzeitig geplante Nordbriicke im Cam-
pus West wurde ja nicht nur als FuRgédnger- und
Radfahrerbriicke konstruiert, sondern sie hat
auch eine wesentliche Bedeutung fiir die im Cam-
pus angesiedelten Institute und Cluster. Die Pla-
nung erfolgte nach langen Beratungen und ein-
gereichten Vorschlégen. Sie stellt eine gut durch-
dachte und fiir die meisten Belange Kompromiss-
16sung dar.

GRUNE: Fiir uns ist die Funktionalitdt der Ver-
kehrswege entscheidend. Durch steigungsar-
me Briicken wird diese Funktionalitdt verbes-
sert. Vor diesem Hintergrund miissen auch wirt-
schaftliche Interessen einzelner Akteure zuriick-
stehen. Leider wird der Bebauungsplan noch in
dieser Ratsperiode verabschiedet. Wir werden
aber fiir eine nachtrigliche Anderung kimpfen
und bei geplanten Briickenbauwerken die Funk-
tionalitdt fiir Rad und FuBBverkehr als oberste
Proritédt ansetzen.

LINKE: Gerade im Campusbereich, wo die Nut-
zung des OPNV aufgrund der {iberfiillten Busse
erschwert ist, braucht es eine besonders gute
Radinfrastruktur.

PIRATEN: Wir unterstiitzen eine weitere Fu3-
und Radwegeverbindung zwischen Campus
West und Melaten. Allerdings gehen wir davon
aus, dass eine Realisierung nur im Zuge der Be-
bauung von Campus West erfolgen kann. Dabei
setzen wir uns fiir eine steigungsarme Variante
ein, um einen moglichst hohen Nutzen zu gene-
rieren.

sPD: Ful}- und Radverkehr miissen eine attrak-
tive Verbindung zwischen Campus Mitte, Cam-
pus West und Campus Melaten erhalten. Wir set-
zen uns derzeit dafiir ein und wollen es auch
zukiinftig tun, dass Flichen fiir eine steigungs-
arme Briickenverbindung freigehalten werden.

UWG: Ja.
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Volt: Als Verbindung verschiedener Campus-
standorte wird die »Nordbriicke« eine wichti-
ge Radfahrroute darstellen. Selbstversténdlich
sollte sie daher moglichst attraktiv fiir den Rad-
und FuRverkehr ausgestaltet sein und durch ei-
ne steigungsarme Ausfithrung auch fiir kérper-
lich eingeschrinkte Menschen nutzbar sein.

4. Gerade zu Stofizeiten und Hauptverkehrszeiten
sind die Buslinien zum Campus hoffnungslos iiber-
lastet, in den Abendstunden ist das Angebot stark
ausgediinnt. Sind Sie bereit, kurzfristig finanzielle
Mittel zur Behebung dieses Problems bereitzustel-
len?

cDpU: Wir wollen den OPNV in Aachen weiterent-
wickeln. Dazu zihlen vollig neue Projekte wie die
Regiotram oder der Marktliner, aber auch das
bestehende Angebot kann weiter verbessert wer-
den. Fiir uns ist ein OPNV-Angebot umso besser,
je mehr es zu den Bediirfnissen der Menschen,
die es nutzen, passt. Deshalb setzen wir uns im
Rat der Stadt dafiir ein, dass das Angebot der
ASEAG gemeinsam mit den Aachenerinnen und
Aachenern weiterentwickelt wird. Wir halten
es flir besonders wichtig, dass sich auch Studie-
rende und andere Hochschulangehérige an die-
sem Prozess beteiligen, denn die Aachener Hoch-
schulen zidhlen zu den priagendsten Institutio-
nen unserer Stadt. Dies muss sich noch stirker
in unserem OPNV-Angebot widerspiegeln. Auch
deshalb setzen wir uns dafiir ein, dass ein lei-
stungsfahiger OPNV in die Planung des Campus
West integriert wird.
FDP: Der Ausbau des OPNV hat fiir uns eine ganz
grofe Prioritit. Ein guter OPNV ist die einzige
Mdglichkeit, eine fiir alle funktionierende Ver-
kehrswende zu installieren. Das gilt nicht nur
fiir den Campusbereich. Hier muss wesentlich
mehr investiert werden als in den vergangenen
Jahren.
GRUNE: Die OPNV-Achse entlang der Campus ist
derzeit eine der Baustellen im Netz, die dringend
Abhilfe bendtigen. Die aktuelle Situation ist un-
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tragbar. Kurzfristig konnen verdichtete Taktun-
gen helfen, jedoch miissen wir langfristig an die-
ser Stelle auf alternative, beispielsweise schie-
nengebundene, Verkehrstrager umsteigen.

LINKE: Der Busverkehr muss in Aachen allge-
mein ausgebaut werden, der Campus ist hier nur
die Spitze des Eisberges.

PIRATEN: Ja, wir setzen uns fiir eine sofortige
Beauftragung der ASEAG fiir einen drastischen
Angebotsausbau im OPNV ein, um den OPNV
als Riickgrat des Verkehrs zu etablieren. Aber
kurzfristiges Handeln alleine reicht uns nicht.
Alle groRen Verkehrserzeuger, insbesondere die
Hochschuldstandorte, miissen in eine intelligen-
te Infrastruktur eingebunden werden, die den
Bedarf komfortabel deckt. Kurzfristig kénnen
wir das nur durch mehr Busse 16sen, bei der Fra-
ge, welche Systeme wir in Zukunft langerfristig
im OPNV einsetzen, sind wir unvoreingenom-
men.

SPD: Fiir eine Ausweitung des OPNV-Angebots
insgesamt wollen wir uns gerne einsetzen. Da-
zu gehdren auch zielgerichtete Mafnahmen im
Campus-Gebiet. Die Lésung fiir unseren stark be-
lasteten OPNV umfasst allerdings weitere Punk-
te.

Viele Studierende wohnen im Umfeld der Hoch-
schule und miissen deutlich weniger als 5 km
zurticklegen. Das Fahrrad bietet sich daher als
Verkehrsmittel an und wir miissen die Aache-
ner Infrastruktur so ausstatten, dass das Fahrrad
zur ersten Wahl auf der Kurzstrecke wird. Das
entlastet den OPNV von Kurzstreckenfahrten
und das Fahrrad wird zur Option fiir den Weg
von Horsaal zu Horsaal. Dazu gehort auch eine
einladende Fahrradinfrastruktur an den Hoch-
schulgebduden sowie eine klare Kommunikati-
on der Aachener Hochschulen, um Werbung fiir
das Fahrrad als Verkehrsmittel zu machen. Beide
Themen wollen wir als Aachener Politik unter-
stiitzen.

UWG: Vor wenigen Jahren hat sich der Rat der
Stadt Aachen nicht zugetraut, die Entscheidung
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pro Stadtbahn selbst zu féllen. Im Ergebnis sind
nun Busse zu StoRzeiten iiberlastet. Die Stadt Aa-
chen hat zudem den Klimanotstand ausgerufen.
Natiirlich muss an dieser Stelle Geld in die Hand
genommen werden, um den OPNV zu stirken.

Volt: Auf tiberlasteten Strecken sollen mehr ver-
stdrkerlinien eingesetzt werden. Parallel dazu
muss der Verkehrsbedarf zu verschieden Zeit-
punkten genau analysiert werden, um sich dy-
namisch den Umstdnden anpassen zu kénnen,
um so nicht notwendigen Verkehr zu vermeiden.
Auch in den Abendstunden muss das Angebot
am Campus stdrker den Anforderungen ange-
passt werden. Fiir eine entsprechende Auswei-
tung der Mittel setzen wir uns im Rahmen der
allgemeinen Starkung des OPNV als kurzfristige
MaRnahme ein.

5. Im Bereich des Campus Mitte haben sich eini-
ge Trampelpfade gebildet, wie zum Beispiel an der
Kreuzung vor dem Audimax oder am Ponttor. Stim-
men Sie zu, dass hier angemessene Infrastruktur
fiir den FuBBverkehr fehlt?

cpu: Innerhalb des Alleenrings werden iiber
40 % der Wege zu FuR zuriickgelegt. Deshalb miis-
sen wir auch den zu Ful Gehenden noch mehr
Aufmerksamkeit widmen. Ein wichtiger Schritt
dazu sind die von uns vorangetriebenen Premi-
umfullwege. Abseits dieser grofen Projekte wol-
len wir auch im Kleinen fortlaufend iberpriifen,
wie die Bedingungen fiir den FuRverkehr weiter
verbessert werden kdnnen. Wir halten es jedoch
fiir falsch, Griinflichen und anderen Bereiche,
die derzeit nicht fiir den FuRverkehr bestimmt
sind, als »Trampelpfade« zu benutzen.

FDP: Man sollte wirklich an Hand der bestehen-
den Trampelpfade untersuchen, ob man hier
nicht neue Wegeverbindungen, die den Reali-
tdten entsprechen, schaffen kann.

GRUNE: Trampelpfade sind immer Anzeichen
von schlechter Planung. Gerade im Bereich des
Campus Mitte sind gute und sichere FulBwege
wichtig. Durch die umfassenden Baumafnah-
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men, die in der nichsten Ratsperiode in diesem
Bereich stattfinden, bietet sich die Mdglichkeit,
die Situation zu verbessern. Diese Gelegenheit
diirfen wir nicht ungenutzt lassen.

LINKE: Am Ponttor und am Audimax gibt es im-
mer noch Fugédngerunterfithrungen. Diese Re-
likte aus der autogerechten Stadt zeigen, dass
die Infrastruktur fiir FuRgédnger*innen endlich
auf ein Niveau gebracht werden muss, das dem
21. Jahrhundert gerecht wird.

PIRATEN: Ja, die Menschen neigen dazu den kiir-
zesten Weg zu nehmen, da kann man als Pla-
ner*in die schdnsten Routen entwerfen. Letzt-
lich miissen wir uns den Realitdten anpassen
und einen sicheren Fulverkehr sicherstellen.

SPD: Sogenannte »desire lines« sind ein inter-
essantes Konzept flir die Planung und Errich-
tung von Gehwegen. Temporire Trampelpfade
zeigen an, wo unsere Mitbiirger*innen wirklich
gehen wollen. Wir wollen uns dafiir einsetzen,
dass sinnvolle Trampelpfade zu richtigen Wegen
aufgewertet werden. Dabei wollen wir eng mit
der RWTH Aachen zusammenarbeiten.

UWG: Ja. Ein Ausbau der Infrastruktur fiir Ful3-
gdnger ist notwendig.

Volt: Die dort bestehende Infrastruktur ist dem
Aufkommen des Fuverkehrs nicht angemessen.
Im Rahmen eines zu erwartenden radfreundli-
chen Kreuzungsumbaus muss auch den Belan-
gen des Fullverkehrs Rechnung getragen wer-
den.

6. Auf dem Campus West sind vier Parkh&duser und
eine Tiefgarage geplant; dabei wird dies nicht dem
Mobilitdtsverhalten vieler Studierender und Hoch-
schulangehdrigen entsprechen. Was wollen Sie tun,
um die Anreise mit umweltfreundlichen und stadt-
vertréglichen Verkehrsmitteln zu férdern?

cpU: Wir stehen dazu, dass auch der Kraftfahr-
zeugverkehr in Aachen weiterhin seinen Platz
finden soll. Gerade im kiinftigen Campus West,
dessen Anziehung weit iiber die Stadtgrenzen
hinaus reichen soll, ist dies wichtig. Dabei stehen

ADFC Aachene.V.
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umweltfreundliche und zukunftsweisende An-
triebsformen wie Elektrizitdt und Wasserstoff
im Vordergrund. Zugleich setzen wir auf wei-
tere, den Bediirfnissen der Aachenerinnen und
Aachener gerecht werdende und umweltscho-
nende Verkehrstréger. So setzen wir uns dafiir
ein, dass entlang des Campusbandes baulich ge-
trennte Radfahrstreifen geschaffen werden. Wir
halten daran fest, dass der Campus West an das
Rad-Vorrangroutennetz angebunden wird. Zu-
dem wollen wir den Campus an das Premium-
fulwegenetz anbinden. Zusétzlich soll auch die
Nordbriicke Platz und Sicherheit fiir FuRgédnger
und Radfahrer bieten. Uns ist wichtig, dass der
Campus moglichst gute Bedingungen fiir einen
leistungsstarken OPNV bietet. Zudem denken
wir auch an den Campus West, wenn wir das
Projekt Regiotram und die langfristige Entwick-
lung des schienengebundenen OPNV in unse-
rer Region im Blick haben. Sharing-Modelle fiir
verschiedene Fahrzeuge kénnen eine sinnvolle
Ergdnzung fiir das breite Mobilitdtsangebot auf
dem Campus sein.

FDP: Wie bereits unter Punkt 4 erwihnt, gilt es,
den OPNV in allen Bereichen weiter auszubauen.
Er muss letztendlich so gut ausgebaut sein, dass
er einfach die beste und bequemste Maglichkeit
ist, von A nach B zu kommen.

GRUNE: Die Stellplatzsatzung entspricht nicht
der Realitdt in den Uni-Vierteln. Hier miissen
wir flexiblere Losungen finden. Es muss aber
vor allem auch das Parken aus dem o&ffentli-
chen Raum in die Parkhiuser verlagert werden,
wo ungenutze Uberkapzititen vorhanden sind.
Auch die RWTH ist gefragt ihre dauerhaft lee-
ren Parkhduser fiir die Allgemeinheit zu 6ffnen
Auf dem Campus West muss von Anfang eine
gute Radinfrastruktur mitgeplant werden. Velo-
City Stationen und eine Anbindung ans OPNV-
Netz sind die Grundvoraussetzung fiir eine gu-
te Campusmobilitét. Zusétzlich bietet sich der
Westbahnhof als Mobilit4tshub an. Dort kénnen
Personen von aulerhalb Aachens mit den 6ffent-
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lichen Verkehrsmitteln gut zum Campus West
gelangen. Dazu muss der Republikplatz zu iiber-
plant werden. Auch das ist eines der Projekte,
die wir uns fiir die kommende Ratsperiode vor-
genommen haben.

LINKE: Wichtig ist in jedem Fall eine OPNV-
Trasse vorzuhalten, um sich die Moglichkeit,
auch ein schienengebundenes Verkehrsmittel
einzusetzen, nicht zu verbauen.

PIRATEN: Wie zu den Punkten 2 und 4 ausgefiihrt
stehen wir fiir eine grundsitzliche Neuausrich-
tung der Verkehrspolitik hin zu OPNV, Rad- und
Fulverkehr. Fiir mehr Radverkehr fehlt es bis-
her an sicheren Wegen, die wir ausbauen wol-
len. Im OPNV ist das Angebot zu schlecht, um
fiir mehr Menschen eine umfassende Alternati-
ve zum PKW zu bieten. Gerade die Vorschriften
zu Parkpldtzen bei Bauvorhaben bieten einen
falschen Anreiz, um weiter an der Vorherrschaft
des PKW in der (Verkehrs-)Planung festzuhalten.
Wir wollen die Stellplatzsatzung der Stadt dahin-
gehend iiberarbeiten, dass statt Stellplétzen fiir
PKW ein besseres Angebot fiir OPNV und Rad-
verkehr als Teil einer Baumanahme umgesetzt
werden muss.

sPD: Unsere Erfahrung in den dicht besiedelten
Quartieren unserer Stadt zeigt zundchst einmal,
dass eine Konzentration des ruhenden Verkehrs
in Parkhdusern oder Tiefgaragen eine wichtige
und richtige Strategie ist. Wichtig in diesem Zu-
sammenhang ist aber eine Umriistbarkeit, z. B.
zu Fahrradparkhdusern oder aber auch in Wohn-
oder Gewerbefldchen.

Fiir den Umweltverbund aus FuB- und Radver-
kehr sowie OPNV ist es im ersten Schritt ent-
scheidend, dass mdglichst direkte Wegeverbin-
dungen in die umliegenden Gebiete in den Pla-
nungen enthalten sind. Eine Briickenverbindung

ADFC Aachene.V.
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zum Campus Melaten bzw. auf die Horn ist da-
her unverzichtbar. FuB- und Radverkehr benéti-
gen dann ausreichend breite Wege, um Sicher-
heit und Komfort herzustellen. Dazu gehért aber
auch eine hohe Attraktivitdt der Gebdude auf
Erdgeschossniveau. Dort miissen interessante
Ziele eingeplant werden, die zum Zwischenstopp
und Verweilen einladen. Ein langweiliger Stra-
Renzug fordert das ztigige Durchfahren per Au-
to.

Der Campus West muss mit der Einweihung
des ersten Gebdudes vollstindig durch den
OPNV erschlossen werden. In unserem Wahl-
programm setzen wir auf ein »5 x5 des Umwelt-
verbunds«. Das bedeutet, alle Aachener*innen
erreichen innerhalb von fiinf Minuten einen
OPNV-Zugangspunkt und die Wartezeit an den
Zugangspunkten betrdgt im Durchschnitt fiinf
Minuten. Eine Tram muss auch fiir den Campus
West eine Option bleiben.

UWG:

Radwegplanung nach dem Standard des
Radentscheids (Mindestbreite, Schutz)

Schaffung einer OPNV-Trasse ohne Indivi-
dualverkehr

Barrierefreie Fuganger- und Radfahrer-
briicke mit geringer Steigung iiber die
Bahntrasse

Reduktion des Kfz-Verkehrs durch

Parkraumbewirtschaftung

Volt: Durch das OPNV-Netz muss eine attrakti-
ve Anbindung des Campus West gewahrleistet
werden. Weiterhin wollen wir uns fiir eine at-
traktive Anbindung des Campus West an den
Radverkehr einschlieRlich einer ausreichenden
Zahl von Radstellplétzen einsetzen.
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@ Aus dem Radtourenprogramm 2020 des ADFC Aachen / Diiren

Liebe Radfahrerinnen, liebe Radfahrer!

Der ADFC Aachen l4dt Sie wieder zu Radtouren
ein - von gemiitlich bis sportlich ambitioniert.

Wir gewihren sorgfiltige Planung, Vorbereitung
und Fithrung durch erfahrene ehrenamtliche
ADFC-Tourenleiterinnen und Tourenleiter, die
Sie bei Fragen gerne ansprechen kénnen.

Unsere Radwanderungen sind fiir alle offen. Fiir
Mitglieder (mit Ausweis) sind sie kostenlos, Nicht-
mitglieder zahlen fiir Tagestouren 3 €. Bei man-
chen Touren entstehen weitere Kosten, etwa
durch Fahrten mit der Bahn, dem Fahrradbus,
Eintritt oder Mahlzeiten. Diese werden bei der
Tourenbeschreibung mit angegeben.

Unsere Touren sind keine Rennen. Der langsam-
ste Fahrer oder die langsamste Fahrerin einer
Gruppe bestimmt das Tempo. Trotzdem sollten
Sie sich vorab tiber die sportlichen Anforderun-
gen (Steigungen und Gesamtstrecke) informie-
ren. Fahren Sie mit einem Pedelec, wihlen Sie
die Unterstiitzung so, dass die Akkuladung reicht,
denn nicht immer gibt es eine Moglichkeit zum
Nachladen.

Rechtshinweise

Die Teilnahme erfolgt auf eigene Gefahr.
Die Radtouren werden ehrenamtlich orga-
nisiert und geleitet. Der ADFC Aachen e.V.
bzw. die jeweilige Tourenleitung haften nicht
fiir Schidden. Teilnehmende unter 18 Jahren
konnen nur in Begleitung eines oder einer
Erziehungsberechtigten mitfahren.

Es gilt die StraRenverkehrsordnung und

ADFC Aachene.V.

Bei den fiir Familien bzw. Fahrradanhénger ge-
eigneten Touren handelt es sich in der Regel um
einfache Wegstrecken mit gréftenteils glatten
Fahrbahnbeldgen. Um Kindern den Spaf an der
Tour zu garantieren, sollten Sie sich vergewis-
sern, dass Ihr Kind den Anforderungen gewach-
sen ist und gegebenenfalls den Tourenleiter an-
sprechen.

Programminderungen sowie weitere Radtou-
ren werden unter adfc-ac.de veréffentlicht. Dort
finden Sie zudem Lageplédne aller Treffpunkte
und weitere Informationen.

Bitte nehmen Sie Flickzeug, Pumpe, Ersatz-
schlauch und Werkzeug sowie Proviant und Ge-
trinke flir unterwegs und ins benachbarte Aus-
land Thren Personalausweis mit.

Wir freuen uns {iber Thre Riickmeldungen und
gerne Uber Vorschlige fiir 2021. Fiir diese Saison
wiinschen wir Thnen gute Fahrt, schdnes Wetter
und viel Freude auf dem Rad!

Das ADFC-Touren-Team

Thr Fahrrad muss verkehrssicher sein, insbe-
sondere Bremsen und Beleuchtung. Die Tou-
renleitung hilft Thnen bei einer Panne, Sie
miissen diese aber selbst beheben.

Halten Sie sich bitte an die Anweisungen der
Tourenleitung, damit ein ordnungsgemaRer
Ablauf gewihrleistet ist und niemand gefahr-
det wird. Achten Sie auf einen angemessenen
Sicherheitsabstand.
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Radtourenprogramm
Unsere Tourenleiter

Fiir Riickfragen, oder falls erforderlich zur Tour-
Anmeldung, wenden Sie sich bitte an die Touren-
leiter. Sie sind ehrenamtlich titig und deshalb
nicht immer sofort erreichbar.

H.-H. Danzeglocke 02421/52488
Hans Eichler 0241/43557221
Uwe Klehn 0241/554336

Schwierigkeitsgrad der Touren

Nicht jeder verfiigt iiber die gleiche Kondition.
Wir haben daher die Touren klassifiziert: Je mehr
Punkte, desto anspruchsvoller ist die Fahrt. Wir
hoffen, dass Sie damit schneller erkennen, wel-
che Touren zu Thnen passen. Bitte orientieren Sie
sich an dieser Ubersicht:

@ O OO Leicht: Maximal 15 km/h, diese Tour
ist fur Gelegenheitsradfahrer und
-fahrerinnen geeignet, auRerdem fr
Kinder und zum Einstieg. Es gibt meh-
rere kleine Pausen. Bei Steigungen
wird langsamer gefahren oder gescho-
ben.

@ @ O O Mittel: Die Tour ist mit normaler Kon-
dition gut zu schaffen, es gibt regelm-
Rig Pausen. An gréReren Steigungen
wird ggf. geschoben.

@ @ @ O Schwer: Hier ist gute Kondition er-
forderlich, geeignet fiir gut trainierte
Radfahrerinnen und Radfahrer. Gele-
gentliche Pausen.

Erlduterungen

Symbole

Rund um Aachen ist immer mit Steigungen zu
rechnen, Thr Rad sollte eine entsprechende Schal-
tung haben.

Ebenes Streckenprofil
Uberwiegend ebenes Gelidnde.

Hiigeliges Streckenprofil
Einige leichte Steigungen

Steiles Streckenprofil

Tour mit starken Steigungen, gute Kon-
dition ndtig. Bitte sprechen Sie ggf. die
Tourenleitung an.

B E A

Coronaregeln

Mit ein paar neue Regeln fiir unsere Radtouren
tragen wir der Situation um Corona Rechnung;

Die Anzahl der Teilnehmenden ist auf 8-10 be-
schréankt; eine Anmeldung vor der Tour per
E-Mail oder Telefon bei der Tourenleitung ist
notwendig.

Vor Fahrtbeginn sind die Kontaktdaten bei der
Tourenleitung zu dokumentieren.

Wihrend der gesamten Tour ist untereinander
1,50 m Abstand einzuhalten. Wegen der einzu-
haltenden Abstinde werden wir nur in Klein-
gruppen unterwegs sein.

Wir werden uns auf das Radfahren beschrianken
und moglichst nicht einkehren.

Zur Vermeidung hoch frequentierter Wege und
touristisch sehr beliebter Ziele wurden die Rou-
ten entsprechend angepasst.

Weitere Angaben finden sich auf der jeweiligen
Detailseite einer Tour im Internet.

Diese und weitere Tipps und Hinweise vom ADFC-NRW finden Sie in https://www.adfc-nrw.de/
fileadmin/dateien/Landesverband/Arbeitshilfen/WiederaufnahmeRadtouren_NRW_200518.pdf

ADFC Aachene.V.
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Radtourenprogramm Touren ab Aachen

@ Touren ab Aachen

An Rur und Maas Samstag
Eine ausschlieRlich flache Tour 1. August
Mit der RB 33 fahren wir um 10.37 Uhr (Gleis 3) nach Heinsberg. An der Wurm 10.15 Uhr
entlang radeln wir bis zur Miindung in die Rur, noch ein Stiick entlang der Rur 72km
und durch die Ruraue nach Roermond. Durch eine aus Maasschleifen, Kanal und 0000
ausgekiesten Seen gebildete Wasserlandschaft radeln wir nach Wessem mit sei- 215-18km/h
nem malerischen historischen Ortskern und weiter zur weilen Stadt Thorn mit Tagestour
seiner ganz in weifl gehaltenen, anheimelnden Altstadt, wo wir eine ldngerer Pause

einlegen (es gibt mehrere Restaurationen mit AuRengastronomie).
SchlieRlich radeln wir durch eine weite, stille Wald- / Felder-Landschaft zuriick o

nach Heinsberg.

Zustieg moglich in AC-Schanz (10.40 Uhr), AC-West (10.43 Uhr), Kohlscheid
(10.48 Uhr), Herzogenrath (10.52 Uhr) - auRer in AC-West ist kein Radtragen nétig.
Fahrtkosten ab AC (Stand Mai 2020):

Einzeltickets mit Radkarte 20,60 € /

Tagesticket-Minigruppe fiir 5 Personen 26,90 € + Radkarten (je 3,20 €).

Nach ungefihr jeder Fahrstunde wird eine kurze Pause eingelegt, nach etwa der
Hélfte bis zwei Drittel der Tour eine ldngere Pause.

Tempo im Mittel: 15 km/h.

Zusitzliche Kosten: Bahnfahrt

Tourleitung: Hans Eichler

Treffpunkt: Aachen Hauptbahnhof,

Pferdegruppe
Fahren bis es dunkel wird Montag
Feierabendradtour in die ndhere Umgebung von Aachen 3. August
Das Ziel kann kurzfristig beim Tourenleiter unter 0241 / 55 43 36 erfragt werden. 18 Uhr
Durchschnittsgeschwindigkeit: ¢ 19-21 km/h. 40km
Tourleitung: Uwe Klehn " 1 JOI®)
Treffpunkt: Neumarkt, Frankenberger Viertel, 2 19-21km/h

52066 Aachen Feierabendtour

ADFC-Touren und Termine bundesweit: touren-termine.adfc.de
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Streifziige durch das Aachener Umland:
Die Heide bliiht
Weitgehend eben
Auf der ehemaligen Bahntrasse nach Jiilich geht es tiber Wiirselen nach Kellersberg,
durchs Broichbachtal nach Herzogenrath und an der Wurm entlang bis Schloss
Rimburg.
Hier verlassen wir {iber eine maRige Steigung das Wurmtal, fahren zur Teverener
Heide und durch den Schutterspark in die Brunssumer Heide. Vom Besucherzen-
trum Schrieversheide (mit AuRengastronomie) hat es einen schénen Ausblick auf
die in violett getauchte Landschaft.
Durch Schaesberg und vorbei am idyllisch gelegenen Cranenweyer geht es iiber
Pannesheide, Berensberg und Haaren wieder nach Aachen.
Nach ungefihr jeder Fahrstunde wird eine kurze Pause eingelegt, nach etwa der
Hélfte bis zwei Drittel der Tour eine ldngere Pause.
Tempo im Mittel: 15 km/h.
Tourleitung: Hans Eichler
Treffpunkt: Neumarkt, Frankenberger Viertel,

52066 Aachen

Fahren bis es dunkel wird
Feierabendradtour in die ndhere Umgebung von Aachen
Das Ziel kann kurzfristig beim Tourenleiter unter 0241 / 55 43 36 erfragt werden.
Durchschnittsgeschwindigkeit: & 19-21 km/h.
Tourleitung: Uwe Klehn
Treffpunkt: Neumarkt, Frankenberger Viertel,
52066 Aachen

Streifziige durch das Aachener Umland:

Wald, Moor und Wasser - ins Venn

Weitgehend relativ eben / schwach steigend, zwei kurze Anstiege, lingere
Gefillestrecken

Durch den Aachener Wald nach Gut Hebscheid, Belg.-Lichtenbusch, Mariental,
Honien (Raeren) zum ehemaligen Bahnhof Raeren und weiter iiber den Venn-
bahnradweg nach Roetgen. Entlang der Weser und durch deren Quellgebiet zum
Naturschutzgebiet Nahtsief.

Von dort auf langer Geféllefahrt entlang des Getzbachs hinab zur Wesertalsperre;
hier gibt es oberhalb der Staumauer eine Restauration (mit AuBengastronomie).
Uber Belven, Raeren, Berlotte. Belg.-Lichtenbusch und den Aachener Wald wieder
nach Aachen.
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Samstag

15. August
11 Uhr
70km
00O
2 15-18km/h
Tagestour

Montag

17. August

18 Uhr

35km

[ 1 JOle)
219-21km/h
Feierabendtour

Samstag
29. August
11 Uhr

68 km

0000
2 15-18km/h
Tagestour
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Nach ungefihr jeder Fahrstunde wird eine kurze Pause eingelegt, nach etwa der
Hilfte bis zwei Drittel der Tour eine lingere Pause.
Tempo im Mittel: 15km/h.
Tourleitung: Hans Eichler
Treffpunkt: Ferberpark, Ecke Von-Pastor- /
Robert-Schuman-StraRe,
52066 Aachen-Burtscheid

Streifziige durch das Aachener Umland:
Ins Herver Land zur Abtei Val Dieu
Weitgehend eben, drei Steigungen
Ubers Dreildndereck und der ehemaligen Bahntrasse nach Liittich radeln wir in das
anmutige wallonische Stidtchen Aubel im Herver Land. An der Berwinne entlang
geht es dann hinunter zur ehemaligen Zisterzienserabtei Val Dieu (Gottestal). Es
gibt zwei Auenrestaurationen; der reizvolle Klosterpark ist einen Spaziergang
wert.
Wir folgen weiter der Berwinne ein Stiick flussabwérts, wenden uns dann nach
Norden ins Voertal, einer anmutigen, reichstrukturierten, kleingegliederten Land-
schaft. Uber eine miRige Steigung verlassen wir das Voertal, gelangen in die Nie-
derlande, radeln durch eine weite Felderlandschaft an einem fiir die Niederlande
einmaligen Pflanzenbestand vorbei, rollen hinab ins Gulptal und kommen nach
Gulpen, wo die Gulp in die Geul miindet.
Entlang des Geultals radeln wir nach Mechelen und gelangen tiber Vijlen wieder
nach Aachen.
Nach ungefihr jeder Fahrstunde wird eine kurze Pause eingelegt, nach etwa der
Hilfte bis zwei Drittel der Tour eine ldngere Pause.
Tempo im Mittel: 15 km/h.
Tourleitung: Hans Eichler
Treffpunkt: Westpark / Eingang LochnerstraRe,

52064 Aachen
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Samstag

12. September
11 Uhr

65 km
0000
215-18km/h
Tagestour
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@ Touren ab Diiren

Indemann, Blausteinsee, Aldenhoven, Niederzier Sonntag
Meist flach, kleine Steigungen 23. August
Um den Tagebau Inden herum, fahren wir ein Stiick an der neuen Inde entlang und 11 Uhr
machen dann einen Bogen um den Blausteinsee, bevor wir Aldenhoven durchqueren; 65km
dann biegen wir 8stlich ab bis Niederzier. Zuriick am Ellebach entlang. [ 10]0]0)
Einkehr in Niederzier. 2 15-18km/h
Tourleitung: Hans-Hermann Danzeglocke Tagestour
Treffpunkt: Diiren Hauptbahnhof, Siiddausgang .
Im grof8en nordlichen Bogen nach Linnich Sonntag
Meist flach, wenige kleine Steigungen, abkiirzbar 13. September
Auch der Norden des Kreises Diiren bietet schéne Sehenswiirdigkeiten, insbesondere 11 Uhr
das alte Linnich. Uber die beiden Ruruferwege radeln wir zuriick. 75km
In Linnich planen wir eine Pause in einem Eiscafé. " 1 JOI®)
Tourleitung: Hans-Hermann Danzeglocke 2 15-18km/h
Treffpunkt: Diiren Hauptbahnhof, Stidausgang Tagestour

Unsere Touren
im Netz

http://www.adfc-nrw.de/
kreisverbaende/kv-aachen/
touren.html
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auch auf www.adfc.de/beitritt \
N

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen,
oder per Fax an 0421/346 29 50, oder per E-Mail an mitglieder@adfc.de

Name

Vorname Geburtsjahr

Stralte

PLZ, Ort

Telefon (Angabe freiwillig) Beruf (Angabe freiwillig)

E-Mail (Angabe freiwillig)
Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und genieRe weitere Vorteile auf www.adfc.de/mitgliedschaft.

Einzelmitglied ab 27 Jahre (56 €) 18-26 Jahre (33 €) unter 18 Jahren (16 €)
Familien-/Haushaltsmitgliedschaft ab 27 Jahre (68 €) 18-26 Jahre (33 €)

Bei Minderjahrigen setzen wir das Einverstandnis der Erziehungsberechtigten mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.
Zusitzliche jahrliche Spende: €

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Ich ermachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto
gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fiir die Vorabinformation iiber den Zahlungseinzug wird eine verkiirzte Frist von mindestens fiinf Kalendertagen vor Falligkeit
vereinbart.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem
Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber/in

D E
IBAN

BIC

Datum, Ort, Unterschrift (fiir SEPA-Lastschriftmandat)

Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.

Unterschrift
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