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@ vorwort

Liebe Leser*innen, Radfahrer*innen,
ADFC-Mitglieder,

2024 ist jetzt schon ein tolles Jahr. Wir haben
in unserem Kreisverband bereits die ersten
klaren Verbesserungen fur den Radverkehr
feiern kdnnen, Gber welche wir hier auch be-
richten. Und wir freuen uns auf das, was die-
ses Jahr alles noch kommt.

Selbstverstandlich setzen wir uns dafur ein,
wenn etwas mal nicht ganz so gut werden
soll bzw. geworden ist. Je mehr Mitglieder
wir dabei vertreten, desto mehr Gewicht hat
dabei unsere Stimme, wenn wir uns flr Ver-
besserungen einsetzen.

Allerdings sind Verbesserungen an der In-
frastruktur immer ein Marathonlauf, d.h. es
kann nicht alles sofort geschehen und dauert
einfach lange. Daflir brauchen wir und auch
ihr viel Geduld. Doch die ist es wert, wenn
man zu einem spateren Zeitpunkt auch eine
deutliche Verbesserung sehen kann.

Kommen wir zum Titelthema dieser Luftpum-
pe: dem Radschnellweg Euregio (kurz RS4).
Zunachst erklaren wir, was ein Radschnell-
weg ist und welche Rolle er spielt. Zudem
blicken wir nach der im Winter erfolgten Of-
fentlichkeitsbeteiligung ebenfalls auf den ak-
tuellen Stand. Und wir greifen satirisch die
Forderungen der Gegner*innen der sowohl
von den Planer*innen als auch von uns be-
vorzugten Linienfihrung auf.

Ebenfalls gehen wir auf die Verbesserungen
auf dem Vennbahnweg, Breslauer StraRe und
JakobstraRe ein. Genauso berichten wir tber
unsere verkehrspolitische Arbeit in den letz-
ten Monaten.
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Zudem berichten wir Uber kuriose Baustellen-
fuhrungen in Eschweiler, haben wieder einen
Block mit unserem Klassiker Plus-Minus und
haben die Zahlen der Ordnungswidrigkeiten
im ruhenden Verkehr der Stadt Aachen aus-
gewertet.

Aus dem Verein heraus berichtet unsere Vor-
sitzende Angelika, wie sie hier aktiv wur-
de, zudem berichten wir Gber unsere Mit-
gliederversammlung, so wie die ADFC NRW-
Landesversammlung. Ebenfalls kdnnt ihr
euch ab jetzt den OpenBikeSensor bei uns
ausleihen oder auch beim Stadtradeln mit-
machen.

Ganz wichtig sind natlrlich die Berichte tber
die Kidical Masses in Alsdorf und Aachen und
die Radtourenberichte.

Wir haben in dieser Luftpumpe ein neues De-
sign ausprobiert - leicht orientiert an der Rad-
welt des ADFC-Bundesverbands. Und wir ha-
ben eine neue Schriftart in der Luftpumpe
selbst verwendet. Wir hoffen, dass es euch
gefallt. Gebt uns gerne Riickmeldungen da-
zu.

Zudem zeigen wir wie gewohnt in der ersten
Ausgabe des Jahres immer das Radtouren-
programm fiir das restliche Jahr - dieses Mal
allerdings in leicht kompakterer Version.

Ich wiinsche euch einen tollen Fahrradsom-
mer mit schonen Touren und hoffe, dass ihr
von der immer besser werdenden Radinfra-
struktur profitieren kdnnt. Zudem winsche
ich noch viel SpaR beim Lesen!

Ben Jansen
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@ Wwas ist ein Radschnellweg?

von Luc Hamers

Beispiel wie ein Radschnellweg umgesetzt werden soll, hier »Eigenstandig gefiihrte Radschnell-
verbindung im Zweirichtungsverkehr« (Quelle: Radschnellverbindungen in NRW, Leitfaden fir

Planung, Bau und Betrieb)

Die Idee eines Radschnellwegs wurde in 2012
zum ersten Mal konkret, namlich als dieser
in NRW als eigener Baustein in den »Akti-
onsplan der Landesregierung zur Férderung
der Nahmobilitat« aufgenommen wurde. Da-
mit hat das Land NRW fiir Deutschland eine
Vorreiterrolle eingenommen. Natirlich mus-
sten daraufhin zuerst einmal die gesetzli-
chen, fachlichen und technischen Rahmen-
bedingungen einschlieBlich der Férderricht-
linien entwickelt und festgelegt werden. Ein
wichtiger Meilenstein war die Anderung des
StraBen- und Wegegesetzes NRW in 2016,
als die sogenannten Radschnellverbindun-
gen gesetzlich den LandesstraRen gleichge-
stellt wurden. Damit wurde das Land NRW
Baulasttrager fiir Radschnellwege und tragt
die Finanzierung fur seine Wege. Eine Aus-
nahme gilt hier fir die Radschnellwege in

Ortsdurchfahrten in Stadten mit mehr als
80000 Einwohnerinnen - dies ist bei uns nur
in Aachen der Fall.

Auf der Seite radschnellwege.nrw findet
ihr unter = » Fachinfo » Downloads sehr de-
taillierte Beschreibungen, wie ein Radschnell-
weg auszusehen hat. Hier gibt es u. a. einen
Flyer, der die wichtigsten Elemente grob er-
klart'. Hier findet ihr auch den in 2019 fer-
tiggestellten, sehr detaillierten Leitfaden fir
Planung, Bau und Betrieb von Radschnell-
verbindungen in NRW?, der die Kriterien ver-
bindlich vorgibt. Diese gingen als Blaupause
in die in 2021 herausgegebenen »Hinweise
fr Radschnellverbindungen und Radvorrang-
routen« (H RSV) der Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen (kurz FGSV)
ein, bei dem es sich um ein bundesweites
Regelwerk handelt.

1 https://www.radschnellwege.nrw/fileadmin/user_upload/downloads/AGF-0671_Infoflyer_Radsch

nellwege_Wickelfalz_2022_RZ.pdf

2 https://www.radschnellwege.nrw/fileadmin/user_upload/downloads/Leitfaden/Aenderungsdienst0
2-2020-11/Leitfaden_RSW_vollstaendig_Nov2020_ohneCD.pdf

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Luftoumpe 1. Heft 2024 4


https://radschnellwege.nrw
https://www.radschnellwege.nrw/fileadmin/user_upload/ downloads/AGF- 0671_Infoflyer_Radschnellwege_Wickelfalz_2022_RZ.pdf
https://www.radschnellwege.nrw/fileadmin/user_upload/ downloads/AGF- 0671_Infoflyer_Radschnellwege_Wickelfalz_2022_RZ.pdf
https://www.radschnellwege.nrw/fileadmin/user_upload/ downloads/Leitfaden/Aenderungsdienst02-2020-11/ Leitfaden_RSW_vollstaendig_Nov2020_ohneCD.pdf
https://www.radschnellwege.nrw/fileadmin/user_upload/ downloads/Leitfaden/Aenderungsdienst02-2020-11/ Leitfaden_RSW_vollstaendig_Nov2020_ohneCD.pdf

Radschnellweg Euregio (RS4)

Im folgenden Text versuchen wir mal, die
wichtigsten Eigenschaften von Radschnellwe-
gen aus dem Leitfaden zusammenzufassen.

Der Ansatz eines Radschnellwegs ist, dass
Radfahrende auch langere Strecken mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 20 km/h
sicher fahren kdnnen. Daflr soll der Rad-
verkehr moglichst getrennt vom motorisier-
ten Verkehr, aber auch vom FulBverkehr ge-
fuhrt werden. An Kreuzungen soll er Vor-
fahrt haben und er soll nur geringe Steigun-
gen haben, damit das mit der hohen Durch-
schnittsgeschwindigkeit Uberhaupt klappen
kann. Der Vergleich mit einer Autobahn ist
hier durchaus zutreffend: Auch hier gibt es
keine Kreuzungen, damit héhere Geschwin-
digkeiten erreicht werden kdnnen. Hier en-
det der Vergleich aber auch schon: Bei ei-
nem Radschnellweg entsteht kein Larm, kein
Dreck, er lasst sich zu FuB Uberqueren, und
todliche Unfalle wegen erhdhter Geschwin-
digkeit sind auf einem Radschnellweg ver-
mutlich eher unwahrscheinlich.

Schauen wir uns hier mal einige der Kriterien
fur Radschnellwege an.
Mindestbreite

Auf Radschnellwegen sollen Radfahrende
sich gegenseitig sicher Uberholen kénnen.
Daflir ist eine Mindestbreite von 3 m vorge-
sehen, fir einen Einrichtungsradweg, zum
Beispiel jeweils links und rechts von einer
Kfz-Fahrbahn. Dabei ist es egal, ob der Rad-
weg baulich getrennt oder als Radfahrstrei-
fen markiert ist. Bei einem Zweirichtungs-
radweg ist eine Breite von mindestens 4 m
vorgesehen, also 2 m pro Richtung. Zusatz-
lich gibt es fast immer einen begleitenden
Gehweg mit einer Mindestbreite von 2,5 m.
Zum Vergleich: ein »normaler« gemeinsamer

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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Geh- und Radweg, der auBerorts gebaut wird,
muss den aktuellen Regelwerken entspre-
chend mindestens 2,5 m breit sein.

Getrennte Fuhrung

/4 O\

Mit diesem Schild werden Radschnellwege an-
gezeigt (VZ 350.1)

Ein wesentliches Merkmal von Radschnell-
wegen ist, dass die Verkehre voneinander
getrennt sind, also FuBverkehr vom Radver-
kehr und Radverkehr vom motorisierten Ver-
kehr. Je nach ortlicher Gegebenheit werden
hier verschiedene bauliche MaBnahmen vor-
gesehen. So sollte ein Radschnellweg in der
Stadt mit einer baulichen Trennung wie ei-
nem Bordstein von der Fahrbahn separiert
werden. Zum Gehweg gibt es neben einer
Linie einen taktilen Streifen, also eine zum
Beispiel von Sehbehinderten spiirbare Tren-
nung.

Damit der Radschnellweg fir alle gut erkenn-
bar ist, gibt es nicht nur Schilder an den
Einfahrten oder an Kreuzungen, sondern der
Radweg ist auch links und rechts mit einer
grinen Linie markiert.
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Mit dem Einsatz von heute.

Gemeinsam Energie in die Zukunft stecken und heute einen
Beitrag fiir morgen leisten. Nachhaltigkeit ist fiir uns nicht
nur ein Trend, sondern eine Herzensangelegenheit.

Wir setzen uns fiir eine Welt ein, die fiir kommende
Generationen lebenswert ist. Lassen Sie uns zusammen
nachhaltig sein.

Mehr Informationen auf
www.sparkasse-aachen.de/umwelt

Sparkasse
Aachen

Weil’s um mehr als Geld geht.



Radschnellweg Euregio (RS4)

Vorfahrt an Kreuzungen

Generell soll der Radverkehr auf dem Rad-
schnellweg an Kreuzungen Vorfahrt bekom-
men. Um dies bei Seitenstralen zu verdeutli-
chen, kann der Radschnellweg zum Beispiel
im Kreuzungsbereich noch mit roter Farbe
markiert werden oder sogar mit Gehweguber-
fahrten an den nachrangigen Asten gebaut
werden, sodass der Autoverkehr beim Que-
ren richtig abbremsen muss. Fir den Rad-
verkehr etwas nachteiliger ist hingegen ei-
ne vollstandige Aufpflasterung der Kreuzung.
Damit wird der querende Verkehr Uber eine
Rampe auf die Hohe des Radwegs gebracht,
er muss also Uber einen Drempel fahren. Das
ist insofern ganz anders als heute an den
meisten Stellen, wenn der Radverkehr bei
einer SeitenstraBBe durch eine Senke fahrt.

Es wird aber auch Kreuzungen geben, bei
denen der Radschnellweg keine Vorfahrt ge-
wahrt bekommt, zum Beispiel wenn eine Lan-
desstraBe gequert werden muss. Eine mdg-
liche L6sung ware dann eine Querung auf
einem anderen Niveau, also ein Tunnel un-
ter der Stralle oder eine Brlcke daruber. Im
Einzelnen muss dabei die Wirtschaftlichkeit
bei der Planung beachtet werden. Es gelten
dann die gleichen Bewertungsverfahren wie
fur AutostraBBen.

Ist aber eine Kreuzung mit einer hdher klas-
sifizierten StraBe auf gleicher Ebene unver-
meidlich, also mit einer StraRe, die gegen-
Uber dem Radschnellweg Vorfahrt geniel3t,
dann wird dem Radverkehr durch verschiede-
ne Malnahmen wie Schildern und Markierun-
gen angezeigt, dass Anhalten eine gute Idee
ist. Je nachdem, wie viel und welcher Verkehr

3 Nachgemessen haben wir diese Werte Gber Google Maps
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aus welcher Richtung kommt, kann auch ei-
ne Ampelanlage Sinn machen. Das muss bei
jeder Kreuzung einzeln abgewogen werden.
Anders als wir es bislang gewohnt sind, soll
dabei der Radverkehr eine héhere Bedeutung
bekommen, indem zum Beispiel die Ampel-
schaltung an die Verkehrsmengen aus allen
Richtungen angepasst wird, egal ob Auto-
oder Radverkehr. Ganz verrickt: Je nach Si-
tuation kdnnte es sogar so sein, dass der Rad-
schnellweg grundsatzlich immer Griin hat, es
sei denn, eine Induktionsschleife fur den Au-
toverkehr erkennt ein Fahrzeug.

Steigungsarm

Ein toller Radweg hilft keinem, wenn er sehr
steil ist. Das Problem wird zwar immer we-
niger relevant, weil immer mehr Rader mit
einem Hilfsmotor ausgerlstet sind. Trotzdem
kann und soll das nicht die Voraussetzung
sein, um einen Radweg komfortabel nutzen
zu kdnnen. In den Vorgaben fir Radschnell-
wege ist daher vorgeschrieben, dass die Stei-
gung im Optimalfall nicht héher als 3 % sein
soll, aber definitiv nicht héher als 6 % sein
darf. Das sind also 6 m Steigung auf einer
Lange von 100 m. Um eine Idee zu bekom-
men, wie viel das ist, schauen wir uns mal
zwei Anstiege auf der aktuellen Strecke von
Aachen nach Herzogenrath an. In Laurens-
berg hat die Roermonder Strale zwischen
RathausstraBe und LaurentiusstraBe einen
Anstieg von etwa 4 %, in Herzogenrath haben
die Schitz-von-Rode-Aachener-Alte Stralle
im Mittel einen Anstieg von etwa 6 %, der
Abschnitt ab der Wendelinusstrale bergauf
sogar 7,5%>. Damit ist auch gleich klar, dass
die immer wieder in der Presse angesproche-
ne Variante Uber die Neustralle vorbei am
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Radschnellweg Euregio (RS4)

Eurode Business Center (kurz EBC) den Berg
runter allein schon durch die Steigung die An-
forderungen fur einen Radschnellweg nicht
erfullt.

Beleuchtet

Auch wenn die Frontlampen von Fahrradern
immer besser werden, so tragt eine Beleuch-
tung des Radweges nicht nur zur objektiven
Sicherheit bei. Sie gibt auch ein Gefiihl von
Sicherheit und reduziert damit eine magli-
che Angst von Radfahrer bei Fahrten im Dun-
keln. Dies ist also ein wichtiger Punkt dafur,
dass der Radschnellweg auch abends gut an-
genommen wird, insbesondere auch in den
dunkleren Wintermonaten.

Fir Radschnellwege ist innerorts gefordert,
dass diese beleuchtet sind. AuRerorts soll ei-
ne Beleuchtung angestrebt werden, was wohl
so viel heilt, dass der Radweg beleuchtet
werden muss - es sei denn, es kann begrin-
det werden, warum hier jetzt gerade nicht.
Dabei miissen bei der Planung schon die Be-
lange der Radfahrenden, der Anwohnenden,
aber auch der Flora und Fauna bertcksich-
tigt werden. Das von Naturschiutzern haufig
genannte Argument, dass Strallenbeleuch-
tung fur die Natur generell schlecht ist, ist
heutzutage Uberholt. Technisch ist eine gan-
ze Menge maoglich, um die Belange der Ver-
kehrssicherheit und die der Tiere in Einklang
zu bringen.

Winterdienst

Ganz radikal hort sich flir uns Radfahren-
de an, dass es einen Winterdienst auf Rad-
schnellwegen geben soll. Und nicht irgend-
wie, irgendwann im Laufe der Woche nach-
dem es geschneit hat. Sondern nach den

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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gleichen Regeln wie auf LandesstralRen ge-
regelt ist, also zum Beispiel zeitgleich mit
dem Winterdienst fir die groBen Hauptstra-
RBen zwischen den Stadten. In den Anforde-
rungen steht, dass der Radschnellweg zwi-
schen 6 Uhr morgens und 22 Uhr abends
befahrbar gehalten werden soll. So kann ein
Radschnellweg auch im Winter einfach ge-
nutzt werden (ich weiB, klingt verriickt, nach
den Erfahrungen der letzten Jahre!).

Férderung

Und wer bezahlt fir einen Radschnellweg, al-
so fur Bau und Unterhalt? Ganz einfach: es
ist eine LandesstralRe, also wird er vom Land
NRW bezahlt. Hier gibt es allerdings eine Aus-
nahme, die auch fir »normale« Landesstra-
Ben gilt: Fihrt diese durch einen Ort mit mehr
als 80000 Einwohnenden, also beim RS4 auf
dem Gebiet der Stadt Aachen, dann ist diese
flr die Finanzierung zustandig. Bei der Finan-
zierung bekommt sie aber eine Férderung
vom Land in H6he von 80 % der Kosten. Da
das Land also einen GroRteil der Kosten tragt,
kann es auch fordern, nach welchen Regeln
ein Radschnellweg zu planen und zu bauen
ist. Also muss der Leitfaden fir Radschnell-
wege in NRW eingehalten werden. Und damit
sind wir auch gleich bei dem Punkt, der von
Kritikern haufig gegen die aktuelle Planung
vom RS4 eingebracht wird: Selbstverstand-
lich kénnen die beteiligten Stadte (Aachen
und Herzogenrath) und einen Radweg Uber
die Roermonder StraBe und Schitz-von-Rode-
StraBe planen und bauen und dabei von den
Leitlinien flir Radschnellwege abweichen. Al-
lerdings mussten sie dann den Radweg aus
dem eigenen Budget bezahlen. Und damit
ware das gesamte Projekt sehr unrealistisch.

Luftoumpe 1. Heft 2024 8
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Radschnellweg Euregio (RS4)

Radschnellweg Euregio: Aktueller Stand

@ Aktueller stand des Radschnellwegs Euregio (RS4)

von Ben Jansen und Luc Hamers

/| RS4

.Zo) Radschnellweg
=T Euregio

Anfang des Jahres haben Straen.NRW und
die Stadt Aachen, die fur Planung, Bau und
Wartung des Radschnellwegs Euregio (RS4)
zustandig sind, den aktuellen Planungsstand
veroffentlicht. Aulerdem gab es einige von
StraBen.NRW, den Stadten Aachen und Her-
zogenrath und der Stadteregion organisier-
te Veranstaltungen, um diesen Stand den
Blirger*innen vorzustellen und mit ihnen zu
diskutieren. Es gibt viele Informationen zu
dem aktuellen Stand auf der Projektseite®.
In diesem Artikel wollen wir einen Uberblick
Uber diesen Stand geben und besprechen ei-
nige aus unserer Sicht besondere, spannen-
de oder problematische Stellen. Insgesamt
haben wir uns im Rahmen der friihen Offent-
lichkeitsbeteiligung sehr detailliert mit die-
ser Planung beschaftigt® und sind insgesamt
auch sehr zufrieden mit der Arbeit, die die Pla-
ner*innen bislang gemacht haben: wir unter-
stltzen die Vorzugsvariante zu 100%. Aller-
dings finden wir es natrlich schade, dass es
so lange gedauert hat, denn erste Abschnitte
sollen erst 2027 begonnen werden.

Nach dem Abschluss des Linienfindungsver-
fahrens Ende 2025 und dem Feststehen der
endgultigen Linie, kdnnen die Abschnitte auf-
geteilt und einzeln beplant werden. Dadurch
lasst sich laut StraBen.NRW maglichst schnell

die erste Befahrbarkeit des RS4 erreichen.

Vom Super-C zu den Studententiirmen

Starten wird der Radschnellweg RS4 am Su-
perC am Grabenring, welcher zukilinftig von
der Stadt Aachen zum Radverteilerring aus-
gebaut werden soll. Der Beginn dazu soll
bereits in diesem Sommer geschehen, da
Templergraben und Karlsgraben zu Fahrrad-
straen umgestaltet werden sollen.

Willnerstral3e

Uber die WiillnerstraRe - wo die Fiihrungs-
form noch nicht feststeht - geht’s erstmal
bergauf, von dort geradeaus weiter Uber die
Kreuzung am Audimax in die kinftige Fahr-
radstraBe »kleine« Turmstrale, die fir den
RS4 vom Durchgangs-Autoverkehr befreit
werden muss.

»kleine« TurmstralRe

4 https://www.strassen.nrw.de/de/rs4-radschnellweg-euregio-projektueberblick.html
5 https://aachen.adfc.de/artikel/adfc-zum-radschnellweg-4-foeb

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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Radschnellweg Euregio (RS4)

Erste Verbesserungen fur den Radverkehr
sind bereits 2024 zu erwarten - dies ist aber
nicht der Endzustand.

Anschliefend wird die Roermonder StraRe
gequert. Von dort geht es (ber die Ritscher
StralRe als FahrradstraBe entlang bis zu den
Studententirmen.

Rutscher Stral3e

Ob in der doch eher schmalen Ritscher Stra-
RBe der Querschnitt gedndert werden muss,
wird sich im weiteren Verlauf der Planung
noch herausstellen.

Uber die Kohlscheider StraRe
nach Richterich

o

Bahndamm in Laurensberg

Ab den Studententirmen soll eine ca. 300 m
lange Bricke die Kohlscheider Strale (L232)
und den Toledoring (L260) Uberqueren. Da-
nach landen wir auf einem ehemaligen Bahn-

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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damm, welcher in Laurensberg eine schnur-
gerade Verbindung schafft.

Einzig an der SchlossparkstraRe, fiir dessen
Bau der Bahndamm abgetragen wurde, muss
eine Brlicke gebaut werden, um die Liicke zu
schlieen.

SchlossparkstraRle, hier wird zuklinftig eine
Bruicke fir den RS4 sein

Danach wird der RS4 kurz als FahrradstraBBe
vorfahrtsberechtigt in die StraBe Tittardsfeld
geflhrt, wo er weiterhin dem Verlauf des al-
ten Bahndamms folgt und kurz danach wie-
der in eine eigenstandige Flhrung Gberfihrt
wird.

Ubergang vom Bahndamm ins Tittardsfeld

Hierzu wird eine Stlitzmauer errichtet und
an der Bahnstrecke die Roermonder StralSe
unterquert - die Bricke soll erneuert werden
und somit auch ausreichend Platz flr den
Radschnellweg bieten.

Luftpumpe 1. Heft 2024 1



Radschnellweg Euregio (RS4)

Durch Richterich

Unter der Roermonder Strale fiihrt der RSW
rechts der Bahngleise

Hinter der Autobahnbriicke der A4 wird der
Radschnellweg vom Bahndamm auf das Ni-
veau der Roermonder StraBe hochgeflhrt.
Auf etwa halber Strecke zwischen A4 und
Berensberger StraBe wird der bestehende
Radweg natlrlich noch auf Radschnellweg-
Standard verbreitert und als Zweirichtungs-
radweg ausgewiesen. An der Kreuzung Be-
rensberger StraBe/Horbacher Strale zweigt
dann kinftig links auch die Radvorrangroute
bis nach Heerlen ab.

Das Ortsbild in Richterich wird sich durch den
RS4 verandern

Aber bleiben wir beim Radschnellweg, denn
der Zweirichtungsradweg zieht sich letztlich
bis zum Ortsausgang von Richterich - wo
in Zukunft auch die ErschlieBung des Neu-
baugebiets Richtericher Dell mit vernlnfti-
gen Radverkehrsanlagen anknupfen soll. Der

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Radschnellweg Euregio: Aktueller Stand

Radschnellweg soll eine Unterfihrung unter
der klinftigen ErschlieBungsstrale erhalten,
welche ebenfalls mit ordentlichen und eigen-
standigen Radwegen ausgestattet werden
soll ... finden wir.

Zur ErschlieBungsstrafe vom Richtericher
Dell berichten wir auch auf Seite 31

Der Radschnellweg (von oben nach unten)
wird mit einer Unterfiihrung unter der kinf-
tigen ErschlieBungsstraBe (links nach rechts)
entlang laufen. ©Stadt Aachen, Ingenaix

Dies konnte ein kleiner Abschnitt des Rad-
schnellwegs sein, der vergleichbar zeitnah
umgesetzt werden kénnte, da hier ein flr die
Stadt Aachen wichtiges Bauprojekt vorliegt.

Kommentar: Ben Jansen

Dass mittlerweile solche Unterfiihrun-
gen anstatt Ampeln aktiv eingeplant
werden, spricht fiir den aktuellen Zeit-
geist, mit dem sich die Art der Pla-
nung von (neuen) Verkehrsanlagen
grundsatzlich verandert. Neuere Pla-
nungen berlcksichtigen verstarkt die
Leistungsfahigkeit und Sicherheit des
Radverkehrs und finden zunehmend
politische Mehrheiten.
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Radschnellweg Euregio (RS4)

Zwischen Richterich und Kohlscheid

Zwischen Richterich und Kohlscheid wird hier
der RSW nach rechts die Roermonder Stral3e
unterqueren

Danach wird der Radschnellweg unter der
Roermonder Strafe in einer neuen Unterflh-
rung hindurch in Richtung Kiippershofweg
Uber die Felder als eigenstandiger Radweg
bis hin zur KdmpchenstraRe gefihrt.

Auf der Alten Bahn durch Kohlscheid

Bei der Querung der KaiserstrafBe soll der RS4
Vorfahrt bekommen

Dort folgt der Radschnellweg der Alten Bahn
durch Kohlscheid, teilweise Uber Fahrradstra-
Ren, teilweise auch als eigenstandiger Rad-
weg. An den Kreuzungen der Kaiserstralle
und der WeststraBe soll der RS4 als dadurch
nun ubergeordneter Verkehrsweg Vorfahrt er-
halten. Im weiteren Verlauf folgen wir dann
der Feldstrale und der MuhlenstralRe.

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Radschnellweg Euregio: Aktueller Stand

Entlang der (neuen) Bahn

Ab der Forensberger Stralle verlassen wir
bestehende Pfade; ab hier wird der RSW
links (also westlich) der Bahnlinie Aachen-
Herzogenrath gefuhrt. Hier soll im Wesent-
lichen ein Streifen mit Gestripp direkt ne-
ben der Bahn fiir den Radschnellweg genutzt
werden. Die Detailplanung hierfiir steht aber
noch aus. Auf diesem Abschnitt wird es auch
eine Brlicke geben, um eine Senke neben der
Bahn auszugleichen.

Vor Pesch wird der RSW links Uber das Feld
verlaufen, um die Senke zu umgehen und die
Unterfiihrung weiter nutzen zu kénnen

Es wird auf diesen Abschnitt auch einen Ab-
zweig des Radschnellwegs in Richtung Kerk-
rade geben, mittels einer Unterfihrung unter
der VoccartstraBe, in der Nahe vom Lidl.

Mittels einer Unterfiihrung unter der Voccart-
stral3e fuhrt eine Abzweigung nach Kerkrade

Luftoumpe 1. Heft 2024 14



Radschnellweg Euregio (RS4)

Bahnwarterhduschen und Vegla-Halde

Es gibt aktuell noch einige Stellen, die in der
Planung noch nicht ganz geklart sind und
die auch teilweise in der Presse heil8 disku-
tiert werden. Eine davon ist eine Engstelle
zwischen der Bahn und einem ehemaligen
Bahnwarterhdauschen. Damit es abgerissen
werden kann, muss es von den aktuellen Be-
sitzern gekauft werden. Die Verhandlungen
darlber laufen.

Engstelle am ehemaligen Bahnwarterhduschen

Eine weitere Problemstelle ist die sogenannte
»Vegla-Halde«. Dies die Sondermulldeponie
einer friheren Glasfabrik, (iber die der Rad-
schnellweg geflihrt werden soll. Hier haben
sich aber im Lauf der Zeit besondere Tier-
arten angesiedelt, u. a. Reptilien. In der Pla-
nung des Radschnellwegs sind Naturschutz-
und AusgleichsmalBnahmen vorgesehen.

In die Herzogenrather Innenstadt

Kurz vor Anfang der Bebauung in Herzogen-
rath muss der Radschnellweg auf die andere
Seite der Bahn gebracht werden. Daflr ist
ein Tunnel unter der Bahn geplant.

Kurz vor der Schitz-von-Rode-StraRe, der
HauptstraRe von Aachen nach Herzogenrath,

Unsere Touren und Termine im Netz

touren-termine.adfc.de/
suche?unitKey=164010

Radschnellweg Euregio: Aktueller Stand

wird der RSW nach oben gefiihrt, um diese
mittels einer Briicke zu Uberqueren.

Die Schiitz-von-Rode-Stral3e wird mit einer
neuen Briicke neben der bestehenden Bahn-
briicke uberquert

Wie ab hier der weitere Verlauf bis zum Bahn-
hof in Herzogenrath ist, ist noch etwas unklar,
hierzu soll ein weiteres Linienfindungsverfah-
ren laufen.

Kurz vor der Innenstadt wird hier der RSW mit-
tels einer Unterfuihrung von links auf diese
Seite der Bahn gefiihrt

Fazit

Wir hoffen, dass wir euch einen kleinen Ein-
blick in den aktuell geplanten Routenverlauf
geben konnten. Uber den Link auf Seite 10
findet ihr sehr ausfihrliche Unterlagen zu
dem aktuellen Planungsstand. Diese Menge
an Informationen kénnen wir natirlich nicht
im Rahmen eines Artikels komplett beleuch-
ten.

ARG
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@ Alternative Routenfiihrung fiir den RS4?
Nicht ganz ernst gemeinte kreative Lésungsvorschlage

von Luc Hamers

In der Presse sind in letzter Zeit viele Geg-
ner*innen der aktuellen Routenfiihrung des
Radschnellwegs RS4 zu Wort gekommen.
Neben der »Schneise der Verwistung« im
Wurmtal (so haben einige Naturschutzer den
Radschnellweg beschrieben)® werden angeb-
lich Anwohnende enteignet, Traumgarten zer-
stort’ und auch sonst scheint die Welt ir-
gendwie unterzugehen, wenn der RS4 ge-
baut wird.

Schauen wir uns mal an, welche Alternativen
die Gegner des RS4 in der aktuellen Planung
vorschlagen und versuchen diese mal mit
etwas Humor, Sarkasmus und einigen nicht
ganz ernst gemeinten Losungsvorschlagen
zu kommentieren, weil einige der gebrach-
ten Argumente und Vorschlage sonst kaum
auszuhalten sind.

Roermonder Strae Laurensberg

Die Kritiker schlagen vor, den RS4 Uber die
Roermonder StralRe in Laurensberg zu flhren,
da kdnnte man ja schlieRlich jetzt schon mit
dem Fahrrad fahren. Nach den Kriterien im
Artikel auf Seite 4 versuchen wir uns das mal
vorzustellen:

Gehen wir im Abschnitt zwischen Kackert-
strafe und RathausstraRBe von einer Einrich-
tungsfihrung aus, also ein Radweg links und

rechts neben der StralRe. Die Breite wirde
das wahrscheinlich sogar hergeben, es mis-
sten nur alle Parkplatze wegfallen. Aber es
sollte ja wohl kein Problem sein - wichtiger ist
doch, dass die Spazierganger*innen auf dem
Bahndamm nicht gestort werden, oder? Oder
laufen auch die Aachener*innen »Amok« und
gibt es »Mord und Totschlag«, so wie eini-
ge Politiker*innen durch den Wegfall einiger
Parkplatze auf der Kirchrather Strafe in Her-
zogenrath8 beflirchteten?

. =y
Die Steigung in Laurensberg bekommt entwe-
der einen Lift oder wird aufgeschiittet

Zwischen Rathausstralle und Laurentiusstra-
Re (das ist der Abschnitt bergauf oder auch
bergab) reicht der Platz dann nicht mehr
flr jeweils einen Radweg auf beiden Seiten.
Aber egal - erstmal alle Parkplatze weg und
ein Zweirichtungsradweg auf einer Seite. Die
Steigung ist allerdings doof, erfillt sie doch

6 https://www.aachener-zeitung.de/lokales/region-aachen/herzogenrath/naturschuetzer-warne

n-vor-wurmtal-autobahn/8139285.html

7 www.aachener-zeitung.de/lokales/region-aachen/herzogenrath/radschnellweg-anlieger-fuercht

en-ihre-enteignung/8815329.html

8 www.aachener-zeitung.de/lokales/region-aachen/herzogenrath/ein-stuck-kirchrather-stra%C3
$9Fe-wird-ein-drittel-aller-parkplatze-verlieren/4710160.html
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Radschnellweg Euregio (RS4)

nicht den Richtlinien. Aber auch das lieBe sich
|6sen: Bauen wir einfach einen Fahrradlift,
der Radfahrende bergauf schiebt, wie zum
Beispiel im Norwegischen Trondheim®.

Alternativ kénnten wir die Steigung auch
durch eine Rampe etwas flacher machen: die
aktuelle 4 %-Steigung Uberwindet 30 Hohen-
meter lber eine Lange von 800 m. Um auf
die bendétigten 3 % zu kommen, verlangern
wir die Rampe um 200 m, also von der Lau-
rentiusstraBe bis zur Schurzelter StraRe. Da-
fir bauen wir entweder ein hubsches Stahl-
bauwerk oder schiitten es einfach auf - wir
bauen also eine Verlangerung des Berges.
Kostet eine Menge, ist nicht hiibsch und viel-
leicht mussen nicht nur ein paar Parkplatze
dran glauben, sondern auch ein paar Hauser
- aber hey, die Spazierganger*innen werden
so auf jeden Fall nicht gestért.

Roermonder StraBe in Richterich

Hier soll der geplante Radschnellweg mehr
oder weniger entlang der Roermonder StraRe
geflihrt werden - in etwa dort, wo jetzt schon
der Radweg ist. Auch hier gibt es Kritik, u. a.
wegen befiirchteten Gefahrenstellen®®, Aus
der Lokalpolitik wurde vorgeschlagen, den
Radschnellweg zwischen Hausern und Bahn
einzuquetschen. Na gut, da ist es im Moment
etwas eng. Aber wir (die Menschheit) sind
doch in der Lage, ganze Bohrinseln oder rie-
sige Bricken zu verschieben. Dann sollte es
ja wohl kein Problem sein, zwei Bahngleise
etwas nach Westen zu schieben und die be-
stehenden Hauser etwas nach Osten, also so
halb auf die Roermonder StralRe.

Alternative Routenfuhrung fur den RS4?

Rechts von der Bahn ein Radschnellweg? Kein
Problem: Gleise nach links schieben, Hauser
nach rechts

Roermonder StraRe in Kohlscheid

Kommen wir zu einem ganz spannenden Ab-
schnitt, namlich so grob zwischen der Orts-
einfahrt Kohlscheid und der Forensberger
StraBe. Die vorgesehene Route Uber die al-
te Bahn ist eigentlich ganz okay. Da fahren
jetzt schon Leute mit dem Rad - es gibt also
keine Parkplatze, die wegfallen kdnnten und
die Route fuhrt mitten durch Kohlscheid - al-
so dort wo tatsachlich Leute leben, die von
einem Radschnellweg profitieren kénnten.

Kritik hagelt es trotzdem (und wir reden nicht
von dem »Wahnsinn«, dem querenden Rad-
verkehr auf der Zellerstrae Vorfahrt gegen-
Uber der Kaiserstrale zu gewahren). Um im
weiteren Verlauf den Radschnellweg als Fahr-
radstrafSe fuhren zu kénnen, muss namlich
die Menge des motorisierten Verkehrs redu-
ziert werden. Letzten Sommer gab es hierzu
einen Verkehrsversuch der Stadt Herzogen-
rath, mit Sperren und EinbahnstraBBen. Gut,
die Anwohnenden wurden vorher nicht so

9 magazin.schindler.de/reisen/der-welterste-fahrradlift-im-norwegischen-trondheim

10 www.aachener-zeitung.de/lokales/region-aachen/aachen/geplanter-radschnellweg-erhitzt-die

-gemuter/4023780.html
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Radschnellweg Euregio (RS4)

richtig informiert und man hatte den Versuch
vielleicht auch nicht in den Ferien machen
sollen. Aber die Auswirkungen waren ganz ka-
tastrophal, zumindest wenn man die Berichte
in der hiesigen Lokalzeitung fir reprasentativ
halt. Dort wird zum Beispiel berichtet, dass
einige Leute den Aldi nicht mehr auf direk-
tem Wege mit dem Auto anfahren konnten
(wir sprechen hier (iber 500 m!), mussten sie
auch wieder mit dem Auto riesige Umwege
fahren. Dramatisch! Auf keinen Fall ein ak-
zeptabler Dauerzustand.

Also wurde vorgeschlagen, doch einfach den
bestehenden beidseitigen Radweg auf der
Roermonder Stralle »etwas« zu verbessern.
Auch da sind wir naturlich konstruktiv mit da-
bei. Leider gibt die StraRenbreite zwei 3m
breite Radwege links und rechts der Fahr-
bahn nicht her. Der Vorschlag, die Hauser
einfach zu verschieben, wie in Richterich,
ist hier nicht umsetzbar, geradezu utopisch:
man musste ganze Stadtteile westlich der
Roermonder Stralfe um ein paar Meter ver-
schieben. Aber wir sind ja kreativ:

Die Kreuzung am TPH zeigt, dass die StraRen-
breite ausreicht, wenn die Roermonder Stra-
Be flir Autos nur Einbahnstral3e ist

Alternative Routenfuhrung fur den RS4?

Vorschlag 1: Wir machen die Roermonder
Strale zur Einbahnstralle, morgens in Rich-
tung Aachen, abends in Richtung Herzogen-
rath. Es fahrt ja kaum jemand in die andere
Richtung, oder? AuBerdem kdnnten die dann
ja auch mit dem Rad fahren! Dann nehmen
wir die freigewordene Autospur plus Radweg
auf beiden Seiten, und schon haben wir die
geforderten 4 m flr einen Zweirichtungsrad-
weg und einen 2,5 m breiten Gehweg.

Vorschlag 2: Wir untertunneln Kohlscheid fir
den Autoverkehr. Hat gleich mehrere Vortei-
le: die Lebensqualitat in Kohlscheid steigt
schlagartig, weil Larm und Dreck aus dem Ge-
biet verschwinden, und der Wert der Hauser
steigt rasant **. Wenn ein kleines Stadtchen
25 km westlich von Kohlscheid (Maastricht!)
das kann, dann geht das doch wohl auch in
Kohlscheid. Hat dort nur schlappe 1,2 Milliar-
den Euro gekostet, also spricht doch eigent-
lich kaum etwas dagegen, oder? Firs Auto ist
uns schlieBlich kein Geld der Welt zu schade.

Fahrt doch einfach tiber die NeustraRRe

Von den Naturschiitzern wird haufig der be-
reits vorhandene Weg Uber die Neustralle
genannt. Bei genauerer Betrachtung kénn-
te das von der Breite her funktionieren, wir
brauchen also keine Hauser zu verschieben.
Etwas lastig kdnnte sein, dass die halbe Stra-
RBe auf niederlandischem Boden liegt. Aber
ein so komplexes Projekt mit bestimmt un-
terschiedlichen Standards und Baurecht mit-
ten auf eine Landesgrenze zu bauen, kann
ja eigentlich nur klappen, oder? Lassen wir
uns davon nicht entmutigen. Wie kénnte das
denn aussehen? Aktuell hat die NeustralRe

11 nos.nl/artikel/2233049-huiseigenaren-maastricht-flink-rijker-door-nieuwe-a2-tunnel

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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Radschnellweg Euregio (RS4)

links und rechts Radwege, mit annahernd
100 Hauseinfahrten und SeitenstraBen. Die
wollen wir nicht alle sperren. Also sind wir
kreativ: wir legen einfach einen Zweirich-
tungsradweg in die Mitte der StraRe, also
genau auf die Grenze. Links und rechts da-
von dann jeweils eine Fahrbahn flr Autos.
Damit bleiben die Hauser und Seitenstralen
erreichbar. Klar, es missten so gut wie alle
Parkplatze und Baume wegfallen, aber dafur
haben die Anwohnenden bestimmt Verstand-
nis, um das Gestripp am Bahndamm instand
zu halten. Stadtgrin braucht doch niemand,
das stort nur!

Die NeustraBe gestalten wir einfach um: Rad-
weg in die Mitte, Autospuren links und rechts
daneben. Kénnte klappen

Dann haben wir noch ein kleines Problem
am Ende der NeustraBe: Wie kommen wir
von hier bis zum Anfang der Kleikstrale? Ei-
gentlich wollen wir geradeaus auf die Aache-
ner StralRe. Nur steht hier leider das Eurode
Business Center voll im Weg. Drumherum ist
doof - weil zu wenig Platz und uneinsehbare
Kurven ums Gebaude. Wie ware es mitten
durch? Nein, wirklich, Gberlegt mal: Wir ver-
legen den Empfang samt Haupteingang et-
was zur Seite und bauen einen 7 m breiten
Tunnel direkt durch das Gebaude. So etwas

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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gibt es zum Beispiel auch in Amsterdam, als
Radweg durch das Rijksmuseum. Also warum
nicht auch hier? Vielleicht hat Herzogenrath
dann ja auch mal eine internationale Touri-
Attraktion?

Hier misste man dann einen Tunnel durch
die Eingangshalle legen

Alte StraBBe und KleikstraBe

Kommen wir zum letzten kritischen Abschnitt:
Der zu steile Anstieg auf der Alten StraRe und
KleikstraRe. Nehmen wir die gleiche Lésung
wie in Laurensberg? Um 48 m Hohenunter-
schied bei maximal 3 % Steigung zu Uberwin-
den, brauchen wir eine Lange von 1600 m.
Das wird mit einer geraden Rampe nicht funk-
tionieren: So breit ist das Tal nicht. Also kdnn-
ten wir eine Rampe als Spirale bauen - ist
nicht hiibsch, kdnnte aber funktionieren.

Aber ich denke, dass dieser Vorschlag nicht
radikal genug ist. Und er nutzt ausschlieBlich
dem Radverkehr. Wir sollten groRer denken.
Wie ware es wenn wir ab dem Eurode Busi-
ness Center bis zum Lidl an der BierstraRRe
eine riesige Briicke bauen? Damit sind wir auf
einem Schlag den kompletten Durchgangs-
verkehr durch Herzogenrath los, die Leute
wirden einfach Uber Herzogenrath fahren.
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Fir den Radverkehr, der nicht nach Herzogen-
rath mochte, ist diese Losung auch perfekt:
er muss endlich nicht mehr durch die Talsen-
ke. Wir brauchen dann aber noch eine Lésung
fur diejenigen, die mit dem Rad nach Herzo-
genrath Zentrum wollen. Das kénnte man
mit einem Aufzug l6sen, der zum Beispiel di-
rekt auf Héhe des Bahnhofs in Herzogenrath
errichtet wird. Ist dann zwar kein Radschnell-
weg mehr, aber schnell ist es trotzdem. Na
gut, diese Briicke wird wohl etwas mehr ko-
sten als die aktuell veranschlagten 57 Millio-
nen Euro fiir den gesamten Radschnellweg.
Aber dann haben wir auch eine ganzheitliche
Lésung, die nicht nur dem Rad- und FuBver-

J:

Alternative Routenfuhrung fur den RS4?

kehr zugutekommen wirde, sondern auch
dem Autoverkehr.

Fazit

Mit diesem nicht ganz ernst gemeinten Ar-
tikel haben wir versucht, auf einige der
Problemstellen des Radschnellwegs Euregio
(RS4) einzugehen, wenn eben nicht die bis-
lang favorisierte Route genommen werden
wirde. Naturlich Iasst sich die eine oder an-
dere hier angesprochene Stelle auch anders
|6sen. Aber insgesamt haben wir hier hoffent-
lich gezeigt, dass es nicht ganz so einfach ist,
wie einige Gegner des RS4 in seiner aktuellen
Planung in der Presse von sich geben.

Transfe!@r_tgn fur Radgruppen europaweit




Radverkehrsplanung

@ rortschritte am Vennbahnweg
von Ben Jansen

Glaubt man der Ubersichtskarte der Stadt Aa-
chen, wird der Vennbahnweg bald durchgan-
gig breiter. Nur, wie lange dauert das noch?

Aktuell ist die beliebte Radroute in Aachen
zwischen Rothe Erde und Kornelimiinster in
einem altersbedingt sehr schlechten Zustand
und schlichtweg zu schmal. Dieser Teil des
Vennbahnwegs stellt jedoch sowohl fiir den
Tourismus- als auch den Alltagsradverkehr
einen wichtigen Abschnitt dar. Angesichts
des Erfolgs wirkt der damalige Kompromiss,
den Vennbahnweg in Aachen nur mit einer
Breite von 2,50 m-3,00 m auszubauen, sehr
fragwirdig.

Ausbauperspektive

Die Verwaltung hat dies erkannt und méch-
te seit einigen Jahren nachbessern. Konkret
soll der Vennbahnweg in vielen Abschnitten
um durchschnittlich einen Meter verbreitert
werden; sprich auf 3,50-4,00m.

Wir werden uns weiterhin fUr eine zligige Ver-
breiterung einsetzen: Denn der Mehrwert der
Verbreiterung wirkt erst, wenn der Ausbau
abgeschlossen ist.

Der Vennbahnweg als Angstraum

Mit dem Anstieg des Alltagsradverkehrs in
Aachen wird es zunehmend wichtiger, nachts
gut und sicher mit dem Fahrrad zu fahren. Am
Vennbahnweg stellt die mangelnde soziale
Sicherheit allerdings eine erhebliche Heraus-
forderung dar, da dieser in den meisten Ab-
schnitten nicht beleuchtet ist und keine wei-
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Be Markierung aufweist, die die Grenzen des
befestigten Weges bei Nacht deutlich macht.

+ D Reicht eine Randmarkierung?

Auf Anfrage hat uns die Stadt versichert, dass
in Zukunft auf einigen Abschnitten eine Rand-
markierung nachgerustet werden soll. Dies
ist definitiv ein wichtiger Schritt in die richti-
ge Richtung, ersetzt aber keinesfalls durch-
gangige Beleuchtung.

Die Blockadehaltung
des Naturschutzbeirats

Der Naturschutzbeirat (= untere Naturschutz-
behdrde) hatte die Verbreiterung des Venn-
bahnwegs abgelehnt. Daraufhin befragte
Stadt Aachen die nachsthéhere Instanz, wel-
che letztlich auch den Ausbau genehmigte.

Leider wehrt sich die untere Naturschutzbe-
horde auch beim Thema Beleuchtung seit Jah-
ren immer wieder gegen politische Antrage
mit der klaren Forderung einer Beleuchtung
im Innen- und AulSenbereich.

adtc

ADFC Qualitatsradroute Vennbahn
Letztes Jahr wurde die Vennbahn auf
der gesamten Lange noch als ADFC-
Qualitatsradroute mit 4 Sternen zerti-
fiziert, dabei wurde allerdings die We-
gebreite mit nur 3 Sternen bewertet.

adfc-radtourismus.de/vennbahn
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Verbreiterungen

Zwischen RombachstraRe und
Trierer StraBe

4 m Breite am Vennbahnweg - viel Platz!

Erst vor kurzem wurde ein Abschnitt in
Aachen-Brand mit einer Lange von 360 m
um 1-1,5m verbreitert. So Iasst sich der
Vennbahnweg nun viel besser befahren, und
Nebeneinanderfahren ist auch bei Gegenver-
kehr mdglich.

Eine splrbare Verbesserung gibt es auch an
der Querung der RombachstraBe. Hier wur-
de der Vennbahnweg leicht verschwenkt und
aufgeweitet, um nun bessere Sichtbeziehun-
gen und eine geradlinige Kreuzungsmdglich-
keit iber die Rombachstralle zu schaffen.

Ab 2025 soll auch die Rombachstrale ent-
lang der RVR Brand ausgebaut werden.

Fortschritte am Vennbahnweg

An der Kreuzung Rombachstral3e wurde der
Vennbahnweg auf 5 m aufweitet

Zwischen PhilipsstraBBe und
Skatepark (Eisenbahnweg)

Ende 2022 wurde der 440 m lange Abschnitt
um 1m verbreitert. Dort lasst es sich nun
besser fahren.

Ausbau in den letzten Jahren

In den Jahren zuvor wurde bereits ein 360 m
langer Abschnitt entlang des neuen Tuchma-
cherviertels in AC-Brand um 1-1,5m ausge-
baut.

Schon langer breiter - der Abschnitt in Ndhe
vom Brander Tuchmacherviertel

Zwischen Konzen und Lammersdorf wurde
vor einiger Zeit einer der letzten Abschnit-
te asphaltiert, sodass man durchgangig eine
Asphaltdecke vorfinden kann.

Der ADFC Aachen/Diiren auf

Instagram

@adfc.aachen.dueren

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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PIZZERIA

(44

RISTORANTE

Traditionelle italienische Kliche und Gastlichkeit.

In den Sommermonaten durchgehend warme Kiiche
(Dienstag Ruhetag)

AulBenterrasse

Neuhauser StraBe 1/Am Markt, Wirselen

Telefon 02405/40 699 40

Mach' mal Pause in Wiirselen

Verschiedene Eisspezialitaten
Leckere selbstgemachte Waffeln
HeiBe und kalte Getranke
Taglich geoffnet von 10 bis 21 Uhr
Markt 30, Wirselen

Telefon 02405/6 07 88 09




@ straRenseite wechsel dich
von Angelika Weber

Gerne mdchte ich Positives zur Entwicklung
des Radverkehrs in Eschweiler berichten,
doch leider fallt mir nichts Positives auf. Ob-
wohl, mir kommt da ein Gedanke, Réher- und
Phonixstrale sind seit Kurzem auch fiir Rad-
fahrende baustellenfrei zu befahren. Dies war
seit dem Hochwasser 2021 nicht der Fall.

Auch die Stolberger Strale war fir kurze Zeit
wieder frei von Baustellen. »War« - denn seit
den 12. Februar ist sie es nicht mehr. In den
frlhen Morgenstunden konnte sie zwar noch
ohne Hindernis befahren werden, doch am
Abend zeigte sich der Radweg stark veran-
dert:

Kein Durchkommen aus Richtung Stolberg
nach Eschweiler: Rad- und FuBweg gesperrt

Die Stadt Eschweiler gibt Auskunft, dass es
zu der Manahme eine Pressemitteilung sei-
tens der Regionetz gab. Es missen Versor-
gungsleitungen gelegt werden. Die BaumaR-
nahme war bis zum 22. 3. 24 geplant, bei Re-
daktionsschluss dieser »Luftpumpe« Anfang
Mai bestand sie aber immer noch.

Auf Anfrage, wie der Radverkehr wahrend
der BaumaRnahme in Fahrtrichtung Stolberg
gefuhrt wird, antwortet die Stadt Eschwei-
ler, dass der Radverkehr auf der Fahrbahn

ADFC Aachen/Diiren e.V.

im Mischverkehr - dort ist der Verkehr wah-
rend der Baustelle auf 30 km/h gedrosselt -
oder auf der gegeniiberliegenden StraBen-
seite umgeleitet wird.

Dieser Radweg erwartet Radfahrende hier

Radfahrende, die sich flr den Wechsel der
Strallenseite entschliefen, wechseln nach
300 Metern erneut Uber eine Mittelinsel die
StralBenseite.

Da der mehrfache Wechsel der StralRensei-
te sich als zeitraubend darstellte, entschloss
ich mich - wie angeboten - auf der StraRe zu
fahren. Tempo 30 km/h? Abstand zum Rad-
fahrenden 1,50 m? Nichts davon, stattdessen
wird gehupt.

Ich frage mich, warum erneut eine BaumaR-
nahme erfolgt, nachdem andere BaumaRnah-
men an gleicher Stelle bereits abgeschlossen
wurden. Sprich, der Asphalt von Geh- und
Radweg erneut aufgerissen werden musste?
Ware eine Zusammenarbeit machbar gewe-
sen? Handelt es sich hier um ein Kommuni-
kationsproblem?

Auf Autobahnen werden Fahrende um Ver-
standnis fir die Baustelle gebeten und fur
dieses Verstandnis bedankt.
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Liebe Planer*innen von Baustellen: Stadt,
Land und Bund beschwdren eine Verkehrs-
wende. Es gibt zu viele Autos auf zu wenig
StraBen und Parkplatzen. Ein Umstieg vom
Auto aufs Fahrrad kann eine Lésung sein.

Protected Bike Lanes Breslauer Strale

Doch welche liberzeugten Autofahrer*innen
werden bei solch einem Umgang mit Radfah-
renden und Radwegen aus den 70ern vom
Auto aufs Rad wechseln?

@ Endlich Protected Bike Lanes an der Breslauer StraRe

von Ben Jansen

1,4km™ - so viel Strecke darf nun nach ewi-
gem Warten auf das Konto von Ziel 3 des
Radentscheids (Sichere Radwege an Haupt-
straBen) gebucht werden. An der Breslauer
Stralle wurden bei vormalig vier Spuren und
Tempo 70 beidseitige Protected Bike Lanes
(zu Deutsch: geschutzte Radfahrstreifen) ge-
schaffen.

Freier Rechtsabbieger aus der
Stolberger StralRe

Gute Breite und
baulicher Schutz

Diese haben eine Breite von 2,30 m zzgl.
50 cm Sicherheitsabstand. In diesem Sicher-
heitsstreifen wurden Flexpoller zum Schutz
vor den Pkw installiert. Ob Flexpoller wirklich
die beste Lésung sind, haben wir in unserem
Artikel zu Protected Bike Lanes festgehalten.
Zum Nebeneinanderfahren reicht es eben-
falls aus, jedoch fahren die Kfz dann beson-
ders stadteinwarts noch recht nah an einem
vorbei.

Flexpoller mit einer reflektierenden
Banderole sollen den Radverkehr schiitzen

Tempo 50 statt 70

Zwischen Stolberger und Dresdener StralRe
gilt fur alle Verkehrsteilnehmenden nun Tem-
po 50, stadteinwarts fahrt der Autoverkehr
fortan nur noch einspurig, stadtauswarts auf
einer Uberbreiten Spur.

Kreuzung mit durchgangigen Radstreifen
und Furten neugestaltet

12 1,4 km bei Ziel 3 ist die Distanz in beide Richtungen gerechnet.

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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Kreuzung fiir den
Radverkehr optimiert

Die Kreuzung mit der Stolberger StraRe bzw.
der PeliserkerstraBe wurde mittels Markie-
rung deutlich besser fur den Radverkehr ge-
staltet, indem die Markierung auch durch-
gangig Uber die Kreuzung markiert und es
wurden ebenfalls Furten zum indirekten Ab-
biegen markiert.

Info: Radentscheid Ziel 3

Jahrlich werden an Hauptverkehrsstra-
Ben 5 km Radwege gebaut, die als Ein-
richtungsradwege mit 2,30 m Breite
zwei Knotenpunkte llckenlos verbin-
den. Sie werden baulich vor Befahren,
Halten und Parken durch Kfz geschiitzt.
Die Radwege entstehen ohne Flachen-
minderung fur FuRverkehr und OPNV,
und sind auch von diesen baulich ge-
trennt.

Ambitionierte Pldne lassen auf sich
warten

Die Stadt Aachen hatte sich urspringlich
einen ambitionierten Zeitplan fir das Ge-
samtprojekt Breslauer StraBe vorgenommen.
Die Kreuzungen mit der Stolberger Stra-
Be/Peliserkerstralle und der Dresdener Stra-
Be sollten in einer Stufe 2 radentscheidskon-
form angepasst werden, ebenfalls sollte die
Protected Bike Lanes bis zum Berliner Ring
(AuBenring) bringen. Diese Kreuzung (Stra-

Protected Bike Lanes Breslauer Strale

Benbaulast von StraRen.NRW) mdisste in der
Folge auch umgebaut werden.

Wie geht es weiter?

FUr die urspriinglich als zeitnah angekiindig-
te Stufe 2 der Umsetzung im Bereich Dres-
dener StralRe bis zum Berliner Ring sieht es
bislang schwarz aus. Zeitnah scheint diese
Umsetzung auf jeden Fall nicht zu kommen.
Politische Beschllsse flr eine Stufe 2 wurden
bislang jedenfalls noch nicht gefasst.

Von der Verwaltung wurde ebenfalls eine Be-
reitschaft signalisiert, die Charlottenburger
Allee zwischen dem Berliner Ring und dem
Kreisverkehr Auf der Huls mit Protected Bi-
ke Lanes auszustatten. Besonders hier steht
dem Auto bislang einfach zu viel Platz zu,
welchen es Uberhaupt nicht braucht.

Neu geschaffene »Insel« Breslauer
Stral3e - Was ist mit dem Netz?

Doch auch wenn die zweite Stufe der Breslau-
er StraBe nochmal 740 m auf den Zahler von
Ziel 3 des Radentscheids packen wirde, stiin-
de die Breslauer StraRe relativ allein da - wa-
re somit quasi weiterhin eine Insel. Zur Anbin-
dung bzw. zur Schaffung eines Netzes rund
um die Breslauer Strale sollte zeitnah im di-
rekten Umfeld die Radverkehrsinfrastruktur
verbessert werden.

Zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses Mit-
te Mai waren die Arbeiten noch nicht abge-
schlossen.

[ Der ADFC Aachen/Diiren auf

ﬁ Facebook

@adfc.aachen.dueren ]

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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Jakobstral3e fertig

@ JakobstraRe nach zweijihriger Bauzeit wieder offen

von Ben Jansen

Die JakobstraRe ist wieder offen - nach zwei
Jahren intensiver Bauzeit mit Kanalsanierung
und Fernwarmeverlegung wurde die StraRRe
am Mittwoch, den 8. Mai wieder fur den Ver-
kehr freigegeben. Nun strahlt die JakobstraRe
mehr denn je, denn Gehwege und Fahrbahn
wurden vollstandig erneuert - nachrangige
EinmUndungen wurden zu Gehweguberfahr-
ten umgestaltet.

Gehweguberfahrt an der Klappergasse

Poller am Annuntiatenbach entfallen

Am Annuntiatenbach sollen kiinftig die Poller
entfallen, damit die aktuell noch Uber den
Grabenring umgeleitete Linie 4 wieder durch
die Innenstadt fahren kann.

Vom Modalfilter am Annuntiatenbach geht ak-
tuell ein groer Mehrwert fiir den Radverkehr
hervor, da dort auch wahrend der zu diesem
Zeitpunkt immer noch anhaltenden Bricken-
sperrung TurmstralBe kein Kfz-Verkehr fahren
darf und der Bereich um die Jakobstrale we-
niger vom motorisierten Individualverkehr
(MIV) frequentiert wird - hoffen wir, dass das

ADFC Aachen/Diiren e.V.

im Sinne des Radverkehrs auch nach der Wie-
derer6ffnung anhalt.

Autos sollen dort aber auch in Zukunft nicht
mehr durchfahren. Die Verwaltung wurde hier
Ende August 2023 mit der Ausarbeitung einer
Losung beauftragt. Das Ergebnis liegt mitt-
lerweile auch vor, es sollen langfristig zwei
versenkbare Poller installiert werden. Kurzfri-
stig sollen, um die Durchfahrbarkeit flr die
Linie 4 schnell wiederherzustellen, die Poller
erstmal entfernt werden. Dies passiert aber
hoffentlich erst, wenn die Briicke TurmstraRRe
wieder gedffnet ist.

Am Annuntiatenbach fehlen oft einzelne Pol-
ler oder sind kaputt

Viel neues Griin

Zudem wurden viele neue Baume gepflanzt,
die die StraBe nun aus der vormalig eher
grauen, von parkenden Kfz gesaumten Tris-
tesse rausholen sollen und nun viel griner
machen.
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Tempo 20

Klnftig gilt entlang der JakobstraRe nur noch
Tempo 20 - fUr den Zielverkehr ist das eine
vertragliche Geschwindigkeit, auch fir den
Radverkehr. Verkehrsrechtlich ist es dann ein
sog. »verkehrsberuhigter Geschaftsbereich«.

Info: Tempo 20 im Grabenring

Dies soll zuklnftig auch - wenn es nach
dem Prifauftrag der Politik zur Innen-
stadtmobilitat geht - innerhalb des ge-
samten Grabenrings (FuRgangerzonen
und verkehrsberuhigte Bereiche aus-
genommen) gelten, jedoch aufgrund
des Linienverkehrs nicht auf dem Gra-
benring selbst, welcher auch die Funk-
tion des Radverteilerrings hat.

Fahrradabstellanlagen

(-E' Zahlreiche neue Fahrradbiigel

Im Zuge der Bauarbeiten wurden auch zahl-
reiche Fahrradbligel eingebaut - insgesamt
37 mit entsprechend 74 Stellplatzen.

Gehweguberfahrt und neue Fahrradbiigel

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Jakobstral3e fertig

D Bike-Station mit 8 Platzen

Zudem wurde zwischen Trichter- und Klap-
pergasse eine sogenannte Bike-Station mit
acht gesicherten Fahrradstellplatzen aufge-
stellt. In Aachen werden diese Bike-Stations
so wie die meisten Parkhauser flr Autos von
der APAG betrieben, welche sich mittlerweile
als »Partnerin der Mobilitat« prasentiert.

Wir finden das Konzept super, nur leider lasst
sich aktuell die Bike-Station ausschlieBlich
mit einem Mobility-Key der APAG bedienen,
was flr viele Leute noch eine groRere Ein-
stiegshiirde darzustellen scheint. Kartenzah-
lung soll aber nachgereicht werden.

Service:

Der Mobility-Key kann kostenfrei bei
der APAG beantragt werden:
apag.de/mobility-key

Kosten entstehen erst bei Nutzung
zum Tarif von 1,50€/24 h - monatlich
sind diese jedoch bei 15 € gedeckelt.

Die Bike-Station soll allerdings erst im Som-
mer diesen Jahres in Betrieb gehen.
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@ Sicheres Fahrradparken in Aachen

Q Ein Mobility-Key Abrechnung nach Parkzeit*

fiir alle Bike-Stations @@) 1,50 € flir bis zu 24 Stunden

* Bis zu 24 Stunden Parkzeit fiir ein Fahrrad ab Zugang zu einer Bike-Station und Beginn des
Parkvorgangs. Bleibt das Fahrrad ldnger als 24 Stunden in der Bike-Station gesichert, beginnt
ein neuer 24-Stunden-Zyklus und weitere 1,50 € Gebiihr werden féllig. Max. 15,00 € im Monat.
Keine monatliche Grundgeblihr.

Bike-Station JakobstraBe Bike-Station Bike-Station Bike-Station
Verfligbar ab Sommer 2024 Parkhaus Biichel Parkhaus
Rathaus : X Adalbertsteinweg
Bike-Station
Parkhaus
Galeria
Kaufhof/City

Bike-Station
Bahnhof
Schanz

Bike-Station
Parkplatz Bike-Station
Uniklinik Brabantstrafe
Franziskus

Bike-Station
Schlieftiir

Bike-Station
Drehkreuz

Jetzt schon den Mobility-Key anfordern
Mit QR-Code und Link zum Mobility-Key
apag.de/mobility-key

erin der
partne obilitit




@ Verkehrspolitische Arbeit in Aachen

Wir méchten euch nachfolgend gerne eine kurze Ubersicht (iber unsere verkehrspolitische

Arbeit der letzten Zeit geben.

Boxgraben

Am Boxgraben wurden bei der damaligen
Umgestaltung belastete Bettungsmaterialien
unter dem Pflaster verwendet, weshalb diese
jetzt nach einem gewonnenen Gerichtsver-
fahren ausgetauscht werden sollen. Dies bie-
tet laut Verwaltungsvorlage13 die Méglichkeit,
auch am Querschnitt auf der Strale etwas zu
andern - denn dieser ist aktuell hoch defizitar
aufgrund fehlender Sicherheitstrennstreifen
zum parkenden Kfz-Verkehr. Lediglich eine
der drei von der Verwaltung vorgestellten
Varianten hatte eine mehr oder weniger pas-
sable Ldsung zu bieten mit einem breiteren
Radfahrstreifen bergauf, aber Mischverkehr
bergab.

Das Problem: Die Baume wurden anschei-
nend mit Férdergeldern finanziert, weshalb
man an diese aus einem zusatzlichen Grund
nicht dranmdchte. Grundsatzlich besteht ja
immer das Problem, dass besonders an ei-
nigen HauptverkehrsstraBen in der Vergan-

Richtericher Dell

Die Verwaltung hat die Planung flr die
HaupterschlieBung des Neubaugebiets Rich-
tericher Dell ausgelegt und darin aus unse-
rer Sicht vollig veraltete Querschnitte ge-
zeigt, welche nicht der aktuellen Beschluss-

13 https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=28497
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genheit der Zustand der Parkplatze »einbe-
toniert« wurde, indem die Baume immer zwi-
schen die Parkplatze gepflanzt wurden. Im
Falle des Boxgrabens ist deshalb leider ein-
fach nicht genug Platz da. Wirde man rein
hypothetisch gesehen alle Bdume umhol-
zen, ware am Ende Platz fur Radentscheid-
konforme Radwege und einen durchgangi-
geren Grunstreifen mit einer wahrscheinlich
positiven Baumbilanz.

Solch eine radikale Lésung ware ohne Be-
ricksichtigung anderer Belange zwar sinn-
voll, aber eben nur wenn man andere Belan-
ge gar nicht berlicksichtigt. Durch den aktu-
ell bergab flihrenden Radfahrstreifen ist ent-
lang des Boxgrabens ein groBer Unfallschwer-
punkt entstanden. Dies ist bei abschlssigen
Radverkehrsanlagen sowieso schon sehr oft
der Fall. Deshalb haben wir der Verwaltung
und Politik eine von uns angepasste Variante
¢ mitgegeben, wodrin Tempo 30 die Grundla-
ge fur die Umsetzung der Variante c gibt.

lage (Radentscheid) entsprechen. Lediglich
fur einen Abschnitt hat sie eine verbesserte
Querschnittsaufteilung prasentiert, welche
auch weitestgehend den Anforderungen des
Radentscheids gerecht werden kann. Wir hat-
ten allerdings noch weitere Anmerkungen.
Lest diese hier:
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Europaplatz

Fur die Mai-Sitzung des Mobilitatsausschus-
ses legte die Verwaltung nach langer War-
tezeit die Vorlage fir den Ausfithrungsbe-
schluss zum Europaplatz vor. Wir begriiBen
ausdrucklich die Neugestaltung des Europa-
platzes, welche wir deshalb auch ohne zu-
satzliche Anmerkungen gutheifen. Positiv zu
bewerten ist auf jeden Fall die zukUnftige Bar-

Templergraben

Im Januar haben die Bezirksvertretung
Aachen-Mitte und der Mobilitdtsausschuss
einen Beschluss zur Teileinziehung einer Ver-
kehrsflache am Templergraben gefasst. Dies
betrifft den Bereich zwischen Schinkel- und
WillnerstraBe, welcher seit 2021 als Teil des
Reallabors Templergraben und dem Verkehrs-
konzept in Folge der Brickensperrung Turm-
stralRe fir den Autoverkehr gesperrt war.

Info: §7 StraBen- und Wegegesetz
NRW (StrWG NRW)

Abs. 1 Satz?2

Teileinziehung ist die Allgemeinverfu-
gung, durch die die Widmung einer
Stralle nachtraglich auf bestimmte
Benutzungsarten, Benutzungszwecke
oder Benutzerkreise beschrankt wird.
Abs. 3

Liegen Uberwiegende Griinde des 6f-
fentlichen Wohls fir eine Teileinzie-
hung vor, so kann die StraBenbaube-
horde die Teileinziehung verfligen.

Verkehrspolitische Arbeit Aachen

rierefreiheit sowie die Bevorrechtigung des
Radverkehrs entlang der Radvorrangroute
Haaren/Verlautenheide.

Die Verwaltung hat zusatzlich dazu auch
einen groBen Zeitdruck. Die MaBnahme muss
noch dieses Jahr umgesetzt werden. Ob die
MaBnahme in der Ausfiihrung ist, erfahrt ihr
in der nachsten Ausgabe.

Die Gegner*innen des autofreien Templergra-
bens machen indes auch mobil und versu-
chen gleich auf zwei Wegen den Templer-
graben wieder zu einem unattraktiveren
Stadtraum mit viel Blech zu machen. Dies
versuchen sie einmal auf dem rechtlichen
Weg, indem sie die Stadt verklagt haben,
und gleichzeitig starten sie auch ein Blr-
ger*innenbegehren mit entsprechender For-
derung.

Wir als ADFC stehen auf jeden Fall nach wie
vor klar hinter dem autofreien Templergra-
ben, der in den letzten Jahren sowohl dem
FulR- als auch dem Radverkehr einen enor-
men Mehrwert gegeben hat und somit auch
die von Autoverkehr starker belastete Aa-
chener Innenstadt massiv entlastet hat und
die Verkehrsmengen zum Vorteil des Radver-
kehrs stark reduziert hat, weshalb auch Kin-
der diese StraBen hin und wieder benutzen.
Damit es noch attraktiver wird, warten wir
gespannt auf die Umsetzung der »Innenstadt-
mobilitat fir morgen«, gegen die Ubrigens
auch ein Burger*innenbegehren angestrebt
wird.

14 Link zur Vorlage https://ratsinfo.aachen.de/bi/v0020.asp?VOLFDNR=28644

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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@ PlusMinus

PlusMinus

von Luc Hamers, Ben Jansen, Norbert Rath und Angelika Weber

D Neue Rampe Danziger StrafRe/
GEWOGE Wohnanlage

Die tolle neue Rampe in Verlangerung in
der Danziger Stralle/GEWOGE-Wohnanlage
ist fertig gestellt worden. Dank eines mittigen
Pollers und insgesamt acht Schildern stadt-
auswarts und zwei Schildern stadteinwarts
haben wir jetzt eine super Radverkehrsinfra-
struktur auf der Radvorrangroute Brand bzw.
dem Radverkehrsnetz NRW von der Stadt Aa-
chen »geschenkt« bekommen.

Auf deinen Wegen gibt es eine tolle Neue-
rung oder schon immer schlechte Stelle?
Dann mach’ ein Foto davon, das die Situa-
tion verdeutlicht und schick uns einen klei-
nen erlauternden Text sowie deine Bewer-

D Unebenheit nach Baustelle

Am erst vor Anfang 2022 neu gebauten und
teuer rot beschichteten Brander Wall wur-
de Anfang des Jahres eine NotmaRnahme
an einem Kanal durchgefiihrt. Die dreieck-

ADFC Aachen/Diiren e.V.

tung (Plus, Plus-Minus oder Minus) dazu
an redaktion@adfc-ac.de. Deine Ein-
sendung landet dann héchstwahrschein-
lich in der nachsten Ausgabe der Luftpum-

pe.

férmige Baustellenflache wurde danach not-
durftig wirkend mit Asphalt im Handeinbau
geflllt.

Die Stadt Aachen weigert sich auf Anfrage
die Asphaltflache nochmal glatt zu sanie-
ren, um den Fahrkomfort wiederherzustellen
und verweist dabei auf die Mindestmalie von
30m Lange und 1,2 m bzw. 1 m Breite, die
fur einen maschinellen Asphalteinbau gelten.
Dabei spielt eine durchgangig glatte Fahr-
bahn gerade bei Radverkehrsanlagen eine
groBe Rolle.

Zudem sammelt sich dort nun bei Regener-
eignissen Wasser. Der Radverkehr muss jetzt
also die nachsten 30-40 Jahre mit diesem
»Dauerprovisorium« auskommen.
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Falls es doch
mal was Grol3eres

(*]=) Wo bleibt der bauliche Schutz?

Am Pontwall wurden Ende 2022 neue und

L
breite Radfahrstreifen markiert - diese haben Se I n m u SS A

allerdings immer noch nicht den beschlosse-
nen baulichen Schutz erhalten.

An der Burtscheider Briicke ist seit Kurzem ei-
ne Baustelle. Der Autoverkehr darf nur stadt-
einwarts fahren, der Radverkehr weiterhin
in beide Richtungen. Hier hatten zwar wahr-
scheinlich irgendwie noch zwei Autospuren
wahrend der Baustelle hingepasst, allerdings
hat man sich offensichtlich dagegen entschie-
den - zur Freude der Radfahrer*innen.

" Sonderkonditionen
Zudem hat man in der Engstelle die Radfahr- i fiir ADFC-Mitglieder
streifen zusatzlich mit Leitschwellen abgesi- gibt es hier:

chert - so fahrt man wahrend der Baustelle
sicherer als zu Normalzeiten.

cambio-CarSharing.de
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D Guter Radweg endet im Nichts
Tipp von Thomas Reifenrath

Auf der Berensberger Stralle (K37) von Rich-
terich in Richtung Kohlscheid hat die Stadte-
region Aachen den Radweg zum Teil erneuert.
Auch wenn das erstmal positiv ist, so stellen

D Freigegebene EinbahnstraBe

Auf dem Oidtweiler Weg hat die Stadt Alsdorf
die Markierungen fur die Einfahrt in einen
fir den Radverkehr gegen die Einbahnstra-
Be freigegebenen Abschnitt erneuert. Diese
Freigabe gab es vorher auch schon. Das sieht
gut aus.

Perfekt ware noch gewesen, wenn der Rad-
streifen bis zur nachsten Kreuzung markiert
worden ware. Jetzt kommen einem hier schon

ADFC Aachen/Diiren e.V.

PlusMinus

sich uns doch einige Fragen. Es steht natir-
lich die Frage bzgl. der Breite des neuen ge-
meinsamen Geh- und Radwegs offen: Wieso
ist er nach wie vor so schmal (2,00m)? Und
dann noch die offensichtliche Frage, wieso
der denn so plétzlich endet, ohne eine Fih-
rung auf die Fahrbahn? Jetzt sieht es flr viele
Autofahrende so aus, als ob die Leute auf
dem Rad den roten Streifen folgen und auf
der Nebenanlage bleiben missten.

In Wahrheit ist aber das Gegenteil richtig: Vor
dem Ferberberg gibt es keine Benutzungs-
pflicht fur die Nebenanlage, korrekterweise
ist dies auch mit einem Piktogramm auf dem
Radweg dargestellt. Nach dem Ferberberg
ist es allerdings nur noch ein Gehweg, der
fur den Radverkehr freigegeben ist, also nur
noch im Schritttempo befahren werden darf.

mal Autofahrende entgegen, die mehr oder
weniger Verstandnis fir entgegenkommende

Personen auf einem Fahrrad haben.

Auf der anderen Seite dieses Abschnitts, an
der Kreuzung mit der BurgstraRe, wird der
Radverkehr etwas merkwurdig nach rechts
umgeleitet, um dann vor parkenden Autos
in der Ausfahrt einer SeitenstraBBe zu landen,
auch wenn wir eigentlich geradeaus auf die
SchlosserstralRe fahren wollen. Wenn man
sich das in Ruhe bei Tageslicht anschaut,
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macht das alles irgendwie vielleicht Sinn. Im
Dunkeln bei Regen mit Gegenverkehr, der
durch die parkenden Autos auch noch auf die
Sperrflache/Radstreifen ausweichen muss,
ist das nicht mehr so selbsterklarend, wie

D Gut gemeinte Hindernisse

Der Oidtweiler Weg in Alsdorf verlauft in et-
wa parallel zur B57, ist 800 Meter lang und
kerzengerade. Trotz Tempo 30, einer sehr
kaputten Fahrbahn und zahlreichen Seiten-
strallen verleitete diese StralSe einige Zeit-
genoss*innen, hier sehr schnell zu fahren.

Die Stadt hat mit zwei MaBnahmen versucht,
dagegen vorzugehen. Einerseits gibt es an
einigen Stellen Drempel - flir den Radverkehr
waren diese nicht relevant, da wir auf dem
Zweirad rechts vorbeifahren kénnen. Naja,
theoretisch zumindest. Praktisch parkt hier
haufig Blech, so dass man auch mit dem Rad
Uber den Drempel muss. Und tatsachlich ha-
ben diese fiir Autos keinerlei Bedeutung: Sie
sind so flach, dass man sie bei 30 km/h nicht
mal mehr spiirt, bei héheren Geschwindig-

PlusMinus

ich aus eigener Erfahrung berichten kann.
Besser ware sicherlich, wenn es fir die Er-
héhung Verkehrssicherheit einige Parkplatze
weniger gabe.

keiten auch nicht. Nur auf dem Fahrrad sind
sie sehr unangenehm: Man bekommt einen
heftigen Schlag in den Riicken.

Eine andere MaBnahme zur Reduzierung der
Geschwindigkeit sind Hindernisse, die die
Fahrbahnbreite reduzieren. Die Hindernis-
se bestehen aus Warnbaken und Sperrfla-
chen. Praktischerweise wurde am StraRen-
rand ein Streifen fir den Radverkehr freige-
lassen. Theoretisch eine gute Lésung. Prak-
tisch parken hier aber meistens Pkw, mit
dem Rad muss man also trotzdem um die
Hindernisse herum fahren. Nach meiner Ein-
schatzung ware das Parken hier sogar le-
gal (ihr konnt mich aber gerne anschreiben,
wenn ihr anderer Meinung seid). Unterbinden
konnte die Stadt dies, wenn sie zum Beispiel
10 Meter vor der Sperrflache einen Schutz-
streifen markieren lasst.

Der ADFC Aachen/Diiren bei

u Youtube

youtube . com/ADFCAachen

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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D Felgenknicker am Alsdorfer Weiher

Ein Landwirt hatte sich mit der Bitte an die
Stadt Alsdorf gewandt, ein Gitter am Ende ei-
nes Waldweges zu platzieren, weil hier haufig
Radfahrende bergab mit hoher Geschwindig-
keit aus dem Wald kommen - dicht vorbei an
seiner Hofeinfahrt.

Baustellenumleitung
zugeschittet

ADFC Aachen/Diiren e.V.

PlusMinus

Feiertag und bestes Wetter - ein guter Grund
zum Tierpark Alsdorfer Weiher zu fahren. Und
obwohl das mit dem Rad nicht wirklich einla-
dend ist, tun es doch sehr viele. Zum Beispiel
sind die Fahrradabstellanlagen in Form von
Felgenknickern noch mindestens im letzten
Jahrzehnt/-hundert gefangen, sowohl von der
Qualitat als auch von der Menge her. Unser
Vorschlag: Anlehnbugel statt Felgenknicker
und eine hdhere Anzahl an Fahrradstellplatzen.

Er argumentierte, dass er hier haufig mit
groen Maschinen herauskommt, die nach
vorne herausragen, was die Radfahrenden
gefahrdet, weil er diese noch gar nicht sehen
kann.

In der Radverkehrsrunde mit der Stadt ha-
ben wir (iberlegt, wie wir dies I6sen kdnnen,
ohne den Weg mit Gittern/Umlaufsperren zu
versperren. Die Lésung, die wir gemeinsam
gefunden haben, ist einfach, aber effektiv:
Durch zwei Baken werden die Radfahren-
den von der Hofeinfahrt weg gefiihrt, sodass
mehr Abstand zu den potenziell gefahrlichen
Landmaschinen in der Ausfahrt erzeugt wird.

In Alsdorf wird die Hoengener StraBe saniert -
einschlieBlich Radweg. Der Autoverkehr wird
weitraumig um die Baustelle herumgefiihrt,
der Radverkehr aber mitten durch. Die Bau-
stelle soll so organisiert werden, dass Rad-
fahrende auf méglichst direktem Wege durch
die Baustelle kommen. Zum Entstehungszeit-
punkt dieses Artikels ist dafur auf der abge-
frasten Fahrbahn eine Spur mit Baken fiir den
Radverkehr abgetrennt.
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Diese Spur ist auch auf beiden Seiten gut
ausgeschildert.

Allerdings hat wohl niemand der Baufirma er-
klart, woflir diese Baken denn gedacht sind.
Sonst kdnnen wir uns nicht erklaren, wieso
dieser Haufen Kies gerade mitten auf diese
Spur gekippt wurde.

Keine Fahrradstander an
der neuen Jugendkunstschule

In Alsdorf wurde im Mai das neue Gebaude
der Jugendkunstschule Aber-Hallo offiziell er-
o6ffnet. Hier werden ab sofort alle méglichen
Kurse fir Kinder und Jugendliche angeboten
- z.B. Basteln oder Theater.

Konsequenterweise hat man hier die beim
alten Gebaude schon fehlenden Fahrradstan-
der Gbernommen. Parkplatze flr Autos gibt
es jetzt mehr als genug - auch wenn Kinder
und Jugendliche damit eigentlich noch nicht
fahren dirfen. Aber wie wir in dem Artikel auf
Seite 52 schon leidvoll feststellen mussten,
ist Radfahren in Alsdorf wohl nicht so popular.
Aber ohne Angebote flr radfahrende Kinder
wird sich das auch nicht andern.

Im Gesprach mit Burgermeister Sonders wur-
de uns zugesagt, dass die Fahrradblgel ge-
plant sind und bald kommen werden. Wir sind
gespannt.

Rad-
servicestation

KAUFEN ODER MIETEN

fur Nutzer kostenfrei und standig verfligbar
flr Unternehmen, Kommune, Stadt

Herstellung und Wartung durch Menschen
mit Assistenzbedarf

stérkt den Radverkehr in Ihrer Umgebung

Rad- und Rollstuhlifahrer*innen, Eltern
mit Kinderwagen bei kleinen Pannen helfen

f | Caritas Betriebs- und Werkstatten GmbH
S 2 1 . E ler
m;d | T :

caritas
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Neue Fahrbahn
und Schutzstreifen

Auf der Kaiserstrale in Herzogenrath wur-
de letztes Jahr auf einer Strecke von etwa
200 m die Fahrbahn erneuert. In dem Zuge
wurde auch eine Sprungschanze flir den Rad-
verkehr hinter der Kreuzung RehmannstraBe
entfernt.

Weil die StraRe nicht breit genug ist, hat sie
kirzlich nur einseitig einen Schutzstreifen
erhalten - in zwei Abschnitten. Die erste Half-

D Radfahrende im Stau

Seit der Sperrung der A544 verteilt sich der
Verkehr auf ganz merkwirdigen StraBen. In
Kohlscheid stehen morgens die Autos auf
der KaiserstraBe ab der Markttangente im

ADFC Aachen/Diiren e.V.

PlusMinus

te ab der RehmannstraBe in Richtung Markt,
die zweite Halfte ab CasinostralRe in Richtung
TPH. Beide Stellen zeigen damit klar an, dass
der benutzungspflichtige Radweg endet und
Radfahrende auf die StraRe wechseln sollen.
So weit, so gut.

Allerdings funktioniert diese Fihrung auf die
Fahrbahn ab der Casinostralle nur maRig, Au-
tofahrende ignorieren die durchgezogene Li-
nie komplett. Auferdem werden die Schutz-
streifen auf beiden Seiten auch komplett
ignoriert: man darf diese eigentlich nur bei
Bedarf (z. B. Gegenverkehr) kurzzeitig befah-
ren - sonst nicht. Das scheint aber in der
Kaiserstrale niemanden zu interessieren -
auch nicht wenn hier Stau ist. Dass die rote
Farbe jetzt schon nach wenigen Wochen an-
fangt abzublattern, spricht nicht unbedingt
fur die Qualitat.

Stau, um dann an der Ampel nach links auf
die Josef-Lambertz-StraRe abzubiegen. Aller-
dings ist die Ampelschaltung darauf nicht
angepasst worden, es kommen immer nur
wenige Autos Uber die Kreuzung. Das kann
uns Radfahrenden eigentlich egal sein - wa-
re es nicht, dass auch wir deswegen im Stau
stehen. Ab und zu kann man links am Stau
vorbeifahren. Das ist aber nur etwas fir Mu-
tige, weil die Sicht auf den Gegenverkehr
bis zu der Kreuzung nicht besonders gut ist.
Rechts an den Autos vorbeifahren geht mei-
stens auch nicht, weil meistens kein Platz
Ubrig ist. Und weiter rechts Uber den Geh-
weg ist schlieBlich nicht erlaubt. Letzteres
kdnnte die Stadt aber auch einfach dndern
und den Gehweg freigeben.
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D Holprige Bremsen

In der DorfstraRe in Bardenberg, in der nur
Schritttempo gefahren werden darf, muss
der motorisierte Verkehr zusatzlich noch phy-
sisch abgebremst werden. Daflr hat die

D Blitzendes Hindernis

Dem ADFC ist es wichtig, dass alle sich an die
Verkehrsregeln halten, egal auf wie vielen Ra-
dern jemand unterwegs ist. Von daher finden
wir es auch gut, wenn die Geschwindigkeit
des motorisierten Verkehrs tberwacht wird.

In diesem Fall allerdings steht der mobile Blit-
zer der Stadteregion auf der Bardenberger
Stralle in Wirselen mitten auf dem gemein-
samen Geh- und Radweg. Warum? Weiter
Richtung Fahrbahn ware kein Problem gewe-
sen, es ist Platz genug.

Hol’ Dir den Newsletter vom ADFC Aachen/Diiren
Bekomme jeden Monat Rad-Nachrichten aus der Stadte-
region Aachen und dem Kreis Duren, Informationen

zum Verein und aktuelle Termine zu Radthemen

newsletter.adfc-ac.de

ADFC Aachen/Diiren e.V.

PlusMinus

Stadt Wirselen groBe Metall-Noppen mon-
tiert. Diese sind sehr unangenehm, wenn
man sie mit dem Auto Uberfahrt - erflllen
also ihren Zweck.

Allerdings wurden Radfahrende hier (mal wie-
der) nicht berlicksichtigt. Bei Nasse und noch
schlimmer bei Temperaturen unter Null, sind
diese Noppen sehr rutschig. Mit dem Rad bin
ich hier schon haufig abgerutscht, bin aber
mit Glick noch nie gestirzt. Man kann sie
haufig auch nicht einfach umfahren, weil seit-
lich Pkws parken oder Pkws entgegenkom-
men. Mit einem (Kinder-)Anhanger sind die
Noppen auch sehr ungemdtlich, irgendein
Rad trifft immer einen Noppen.

o

EQ PEAeA

Luftoumpe 1. Heft 2024 41


http://newsletter.adfc-ac.de
http://newsletter.adfc-ac.de

Radverkehrsplanung

Neuer Spielplatz und
erweiterte Skateranlage

Die Stadt Eschweiler hat an der IndestraRe
groRflachig einen Spielplatz eingerichtet und
die vorhandene Skateranlage erweitert. Das
Ergebnis kann sich echt sehen lassen. Zu
den groRzlgig errichteten Spielgeraten gibt
es auch eine Kletterwand, viele Sitzgelegen-
heiten und sogar eine kleine, ich nenne es
mal moderne Hutte.

Die Anlage soll sogar noch vergroRert wer-

radshepguelpen
@) radshopguelpen
& 02407 -47145

@ guelpen@gmx.de

PlusMinus

den und Grillplatze anbieten. Ich gratuliere
der Stadt Eschweiler und ihren Blrger*innen
zu dieser Anlage. Hoffen wir, dass sie ein be-
liebter Treffpunkt fiir groBe und kleine Kinder
wird und nicht zerstort wird.

Ach ja, eine Kleinigkeit noch. Hinter einer
Mauer verstecken sich finf Fahrradbugel. Sie
haben sich so versteckt, als wenn sie sich
fur ihr Dasein schamen mussten. Den ADFC
jedenfalls freut es, dass die Stadt Eschweiler
den radfahrenden Biirger*innen eine sichere
Abstellanlage fur Fahrrader anbietet.

| ere—
IndustriestraBe.5.-.52134 Herzogenrath——



. Auswertung der Ordnungswidrigkeiten in Aachen 2023

von Jan Bielak
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Erfasste VerstoRe auf Radverkehrsanlagen
pro Stunde

Im Jahr 2023 sank die Zahl der in Aachen
erfassten Ordnungswidrigkeiten gegenuber
dem Vorjahr erneut um 10% auf knapp
145000. Auch die erfassten Vergehen auf
Radverkehrsanlagen gingen zurtick, auf 1329
(-24 %). Diese vermeintlich gute Nachricht
dirfte aber eher auf eine geringere Perso-
naldecke beim Ordnungsamt zuriickzufiithren
sein, als auf ein echtes Umdenken im Stra-
Benverkehr. Die Zahl der durch Drittanzeigen
geahndeten VerstéRe auf Radverkehrsanla-
gen blieb demgegeniber namlich nahezu
konstant, und auch bei der Verteilung auf
die verschiedenen Kategorien gibt es keine
Trendumkehr.

Absolut gesehen bestimmen nach wie vor
die nicht sicherheitsrelevanten Verstélie
Parkraumbewirtschaftung (66 685) und feh-
lende Umweltplaketten (17 369) die Tatigkeit
der Ordnungsbehdrden.

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Vergehen auf Radverkehrsanlagen

Halten auf einem Schutzstreifen mit Behin-
derung bleibt auch im vergangenen Jahr das
mit Abstand am haufigsten geahndete Ver-
gehen. Daneben ist der sehr hohe Anteil an
Drittanzeigen beim Halten auf Radwegen mit
Behinderung auffallig. Anders als in 2022 ver-
folgte das Ordnungsamt das Halten mit und
ohne Behinderung in FahrradstraBen nicht
mehr. Entsprechende Anzeigen tauchen nicht
mehr in der Statistik auf. Diese Entwicklung
ist bedauerlich, da haltende Pkw auf Fahrrad-
straBen nicht weniger Hindernis und Argernis
sind als auf anderen Stellen: Im Gegenteil,
ist diese Flache doch privilegiert fiir Fahrrad-
fahrende ausgewiesen. Gerade auch in Hin-
blick auf den Ausbau der Radvorrangrouten,
in welchen vermehrt das Element Fahrrad-
stralle verwendet wird, ist dies ein fatales
Zeichen.

GroRe Zeitunterschiede

Viele Drittanzeigen werden in den Nachmit-
tags- und Abendstunden erfasst, wahrend
das Ordnungsamt eher am Vormittag aktiv ist.
Der Feierabendverkehr der verschiedenen
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer
scheint ein Schwerpunkt fir Verst6Be auf
Radverkehrsanlagen zu sein, der aber nicht
mit der Kernarbeitszeit des Ordnungsamts
zusammenfallt. Erfahrungsgemal sind be-
sonders hier falsch haltende und parkende
Pkw ein echtes Sicherheitsproblem, wenn auf
den StraBen viel los ist und alle eigentlich nur
schnell nach Hause mdchten. Hier besteht
offensichtlich Verbesserungspotential in der
Einteilung der Ordnungskrafte.
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Erfasste VerstdRe auf Radverkehrsanlagen 2023

Parkst du schon oder haltst du noch?

Die interne Auswertung des ADFC Aachen/
Duren zeigt, dass der Uberwiegende Teil der
Anzeigen verfolgt wird, auch wenn haufig
abweichende Tatbestdnde geahndet werden.
Beispielsweise werden angezeigte Gefahr-
dungen nur in sehr seltenen Fallen als Ver-
stoR akzeptiert und mit den entsprechend ho-
heren Verwarn- und BuBgeldern belegt, oder
aus Parken (liber 3 Minuten bzw. wenn kein
Fahrer in der Nahe des Pkw ist) wird vom Ord-
nungsamt ein Halten gemacht. Méglicherwei-
se ist dies auf die Grenze zwischen Verwarn-
geld (bis 55 €) und BuBgeld zurlckzufihren -
und damit die leichtere Durchsetzbarkeit der
Forderung der Ordnungsbehdrden. Tatsach-
lich wird bei Parken auf Radwegen und Rad-
fahrstreifen aber auch ein (Flensburg-)Punkt
fallig. Dieses sehr wirksame Instrument wur-
de gezielt vom Gesetzgeber in den BuRgeld-
katalog eingeflihrt, um entsprechende Ver-
stéBe zu minimieren. Wenn es vom Ordnungs-
amt aber bewusst nicht genutzt wird, dann
ist dies aus Sicht der Fahrradfahrer*innen be-
klagenswert. Die Vermeidung von VerstéfRen
und den haufig damit verbundenen gefahr-
lichen Situationen im StraBenverkehr sollte
das oberste Gebot sein.

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Was tun bei Behinderung und Geféhr-
dung durch falsch geparkte Kfz?

ParkverstdRe, Behinderungen und Gefahr-
dungen koénnen neben formlosen E-Mails
mit geringem Aufwand Uber Webseiten wie
weg.li oder stadtpate.de an das Aache-
ner Ordnungsamt erfolgen. Der Tatbestands-
katalog auf der Seite von weg.1i/charges
schllsselt alle Tatbestande und BuBgelder
Ubersichtlich auf, die der deutsche BuRgeld-
katalog (BKat) enthalt. Bei Drittanzeigen soll-
te die Intention stets die Verkehrssicherheit
sein, insbesondere die der schwacheren Ver-
kehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer wie
Kinder, die zu Ful gehen oder auf dem Rad
(mit)fahren. Pkw ohne Parkschein oder Um-
weltplakette anzuschwarzen schafft keine Ab-
hilfe fir die echten Probleme im StraRenver-
kehr, sondern bindet Kapazitaten der Ord-
nungsbehoérden.

Dies spiegelt auch unsere Auswertung wider,
da fast ausschlieBlich Drittanzeigen zu ver-
kehrssicherheitsrelevanten Themen gemel-
det werden: Nur 3 von 5165 Drittanzeigen
(0,06 %) waren nicht sicherheitsrelevant!
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Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

\Féﬁ & 8
,,Ich bin Mltglled im ADFC, weil jede Stadt
sichere Radwege braucht.”

Carolina, 30, aus Berlin




Jetzt Mitglied beim ADFC werden:

Name, Vorname
StralRe, Hausnummer
PLZ, Ort

E-Mail

Telefon (freiwillig) Beruf (freiwillig)

.)adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Geburtsjahr

D Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und

genieRe viele weitere Vorteile, siehe » www.adfc.de/vorteile.
Einzelmitglied (Jahresbeitrag)
(O ab27Jahre (66 €) O 2226 Jahre (33 €)

O Jugendmitglied 7-21 Jahre (16 €)

Ich bin minderjahrig. Mein*e Erziehungsberechtigte’r ist mit meinem ADFC-Beitritt einverstanden.
Name des*der Erziehungsberechtigten (Vor- und Nachname)

Familien-/Haushaltsmitgliedschaft (Jahresbeitrag)
O ab271ahre (78 €) QO 18-26 Jahre (33 €)

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Weitere Mitglieder und deren Mailadressen kénnen unter » www.adfc.de/mitgliedschaft nachgemeldet werden.

Name, Vorname E-Mail
Name, Vorname E-Mail
Name, Vorname E-Mail

[] zusstzliche jahrliche Spende: €

D Ich erteile dem ADFC ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Gl3ubiger-Identifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Geburtsjahr

Geburtsjahr

Geburtsjahr

Ich ermé&chtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom ADFC
auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fir die Vorabinformation Gber den Zahlungseinzug wird eine verkirzte Frist von min-
destens funf Kalendertagen vor Falligkeit vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die
Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber*in

DE
IBAN

BIC (nur bei ausldndischen Bankverbindungen) Datum, Ort, Unterschrift (fur SEPA-Lastschriftmandat)

D Zahlung per Rechnung.

Datum, Unterschrift

(bei Jugendmitgliedern unter 18 Jahren des*der Erziehungsberechtigten)

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen oder per E-Mail an mitglieder@adfc.de.

Sie kénnen auch online Mitglied werden unter: www.adfc.de/mitgliedschaft. Dort finden Sie auch den Link zu unserer Datenschutzerklarung.



@ Uunter Gleichgesinnten sinnvoll arbeiten?

von Angelika Weber

Zahlendes Mitglied wurde ich, damit die akti-
ven Mitglieder des ADFC in ihrer sinnvollen
Arbeit unterstltzt werden. Die Mitgliedschaft
bescherte mir sechs Mal jahrlich eine Zeit-
schrift namens Radwelt, in der von der Ar-
beit des ADFC berichtet wurde, es Tipps zur
,Fahrradtechnik gab und diverses mehr. Mich
haben in erster Linie Reisetipps und Reisebe-
richte interessiert.

Im Alltag nervte mich die Masse an Pkw-
Verkehr, die Masse an Lkw-Verkehr, der
schlechte Zustand von Radwegen - so
sie denn Uberhaupt vorhanden sind - und
die fantasievolle Radwegeplanung von Pla-
ner*innen, die nicht Fahrrad fahren.

Die viel zitierte Verkehrswende hatte ich un-
abhangig vom ADFC oder Umweltbewusst-
sein langst vollzogen. Ich fahre gerne Fahrrad
- je nach Anlass der Tour mit oder ohne Un-
terstltzung. Doch dieses »gern Fahrrad« kén-
nen Arbeitskolleg*innen, Freund*innen und
Bekannte oftmals nicht verstehen. Fahrrad
fahren sei doch gefahrlich, anstrengend, im-
mer dieses Sportzeug anziehen und dann
leidet auch noch die Frisur, um nur einige ne-
gativen Argumente gegen das Fahrradfahren
zu nennen. Das Positive wird nicht erwahnt:
Bewegung in der Natur, Vogelgezwitscher
horen, die ersten blihenden Blumen sehen,
keine Parkplatzsuche und vieles mehr findet
keine Zustimmung. In einem allerdings ha-
ben alle Gegner*innen des Fahrrades recht:
Im Alltag ist es nicht ungefahrlich.

Dieser nicht ungefahrliche Alltag als Radfah-
rerin ist der Grund fiir meinen Wechsel vom
rein zahlenden (oder auch passiven) zum
aktiven Mitglied. Ein paar wenige Worte im
abonnierten Newsletter - »Wir suchen Akti-
ve« - gab mir den Rest. Ich antwortete auf
diese Worte mit ebenso wenigen Worten und
schon war ich ein aktives Mitglied. Bei mei-
nem ersten Besuch auf einem der Treffen
fihlte ich mich direkt akzeptiert. Meine Vorur-
teile gegen Vereine waren wie weggeblasen.
Ob jung oder alt, es galt das »Du« als Anspra-
che. Ich stellte mich kurz vor und beschrieb
meine taglichen Touren. Beeindruckt war ich
vom Wissen der ADFCler*innen: Rangord-
nung der Verwaltung, welcher Politiker wel-
che Meinung vertreten hat, wie ein Schutz-
streifen, eine Protected Bike Lane gestaltet
werden muss, usw. Ich war beeindruckt, aber
nicht verschreckt.

Heute, drei Jahre spater, fiihle ich mich
im ADFC immer noch wohl. Ich habe eine
Ortsgruppe gerlindet und leite sie, plane
und fluhre Fahrradtouren, bin »sachkundi-
ge Einwohnerin« im Eschweiler Ausschuss
fur Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss
(kurz PLUBA) und arbeite im Vorstand des
ADFC Aachen/Diiren. Der Umgang unter uns
ADFCler*innen ist kumpelhaft, fast schon
freundschaftlich.

Arbeiten unter Gleichgesinnten? Mir ist dies
im ADFC gelungen. Probiere Du es doch
auch!

) Beim ADFC Aachen/Diiren aktiv werden?

mitmachen@adfc-ac.de

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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Bericht von der Mitgliederversammlung

@ Bericht von der Mitgliederversammlung

von Ben Jansen

Am 13. Marz 2024 hat unsere jahrliche Mit-
gliederversammlung in der Nadelfabrik in Aa-
chen stattgefunden. Dieses Jahr standen kei-
ne Vorstandswahlen an, sodass wir lediglich
einen Vorstandsbericht hatten, sowie die Ent-
lastung des Vorstands. Das Highlight waren
natlrlich dennoch die Wahlen, unter ande-
rem flr Delegierte bei der NRW Landesver-
sammlung 2025.

Info: Landesversammlung

Die Landesversammlung ist das
hochste Organ des ADFC Nordrhein-
Westfalen. Sie besteht aus den
Delegierten der Gliederungen des
Vereins und den Mitgliedern des Lan-
desvorstands. Die Delegierten werden
in den Mitgliederversammlungen
der Gliederungen des ADFC NRW
entsprechend deren Mitgliederanteil
gewahlt.

Hier hat die Mitgliederversammlung folgen-
de Kandidat*innen gewahlt: Ben Jansen und

@ Bericht von der Landesversammlung

von Luc Hamers, Ben Jansen

Am 13. April fand die diesjahrige Landesver-
sammlung des ADFC NRW im Dorint Parkho-
tel in KéIn statt. Von unserer Seite waren wir
mit Luc und Ben als Delegierte und zwei Gas-
ten vertreten.

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Angelika Weber als Delegierte sowie Kathari-
na Nippgen und Luc Hamers als Stellvertre-
ter*innen.

Zudem wurden Ben Jansen im Amt des Re-
ferenten »Radverkehrsplanung« sowie Karin
Offermann und Uwe Klehn im Amt der Refe-
rent*innen »Tourenleitung« bestatigt. Dieses
Jahr haben wir zudem auch mehrere neue
Referate beschlossen: »Codierung« mit Peter
Geilhof und Karl-Peter Strébele, »Aktionen«
mit Katharina Nippgen und »Medien« mit Luc
Hamers als Referent*innen. Referats- und Re-
ferent*innenwahlen finden jahrlich neu statt,
sodass wir schnell auf persénliche Umstande
reagieren kdnnen.

Ebenfalls haben wir den Haushaltsplan fir
das Jahr 2024 beschlossen.

Wir wirden uns sehr freuen, wenn |hr im
nachsten Jahr auch an der Mitgliederver-
sammlung teilnehmt, um unseren Verein wei-
terzubringen.

Fragen zur Mitgliederversammlung richtet
bitte an mv@adfc-ac.de.

Die Landesversammlung wurde auf einen kur-
zen formalen Teil beschrankt. In diesem Teil
wurde u. a. der Landesvorstand entlastet und
gab eine Vorschau auf die Schwerpunkte in
2024, auf die sich der Vorstand konzentrieren
mochte. AuBerdem gab es eine Vorschau auf
den Haushalt dieses Jahres.
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Wie auch im letzten Jahr haben zwei Mode-
rator*innen sehr professionell durch die Ver-
sammlung geflhrt. Auch technisch war die
Versammlung sehr gut organisiert. Wir hatten
alle Laptops oder Tablets dabei, auf denen
die aktuellen Folien zur Versammlung zu se-
hen waren. Alle Abstimmungen wurden auch
auf diesen Geraten digital durchgefiihrt. Das
funktionierte schnell und reibungslos.

=Tl &?ﬁ
Er6ffnung der Landesversammlung durch Re-

becca Heinz und Axel Fell, die beiden Landes-
vorsitzenden

In der Aussprache hat unser Vorsitzender Ben
Jansen auch in seiner Funktion als ehrenamt-
liche Leitung der AG Junger ADFC auf Bun-
desebene den Landesvorstand gefragt, ab
wann mit einem Jungen ADFC NRW zu rech-
nen sei. Gleichzeitig machte er auf die Wich-
tigkeit von jungen Menschen bei Delegierten-
versammlungen aufmerksam und appellierte
an die Kreisverbande, verstarkt junge Men-
schen zu delegieren.

Delegierte zur
Bundeshauptversammlung

Ein sehr wichtiger Teil dieser Sitzung war die
Wahl der NRW-Delegierten zur Bundeshaupt-
versammlung im November in Nirnberg. Aus

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Bericht von der Landesversammlung

unserem Kreisverband werden wir dieses Mal
von Anna Limbach, die auBerdem Schatzmei-
sterin im Landesvorstand ist, Ben Jansen und
Marvin Krings vertreten.

Info: Bundeshauptversammlung

Die Bundeshauptversammlung (BHV)
ist die demokratische Vertretung
der Gliederungen und Mitglieder des
ADFC. Als oberstes Entscheidungs-
und Beschlussorgan ist sie der »ADFC-
Bundestag«. Jeder Landesverband
entsendet Delegierte in die BHV.
Insgesamt vertreten 140 Delegierte
den ADFC auf der Bundeshauptver-
sammlung.

] . 5 ¥ -
) | > _ {
Podiumsdiskussion zum aktuellen Stand der
Verkehrswende in NRW

40 Jahre ADFC NRW

Der Grund fur den eher kurzen formalen
Teil waren die Feierlichkeiten des ADFC-
Landesverbands, da dieser dieses Jahr 40
Jahre alt wird. Nach der Landesversamm-
lung gab es Festreden von Landesverkehrs-
minister Oliver Krischer, der Kélner Oberblr-
germeisterin Henriette Reker und der Bon-
ner Oberbiirgermeisterin und Vizeprasidentin
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des Deutschen Stadtetages Katja Dorner. Da-
nach gab es einen sehr interessanten Vortrag
vom Sozialwissenschaftler Prof. Dr. Andreas
Knie, der im Bereich Mobilitat forscht. In einer
Podiumsdiskussion stellten sich dann Oliver
Krischer, Katja Dérner, Andreas Knie und Re-

@ Ausleihen von Abstands-Sensoren

Der ADFC Aachen/Duren hat einige OpenBike-
Sensoren gebaut/bauen lassen, mit denen
beim Radfahren der Uberholabstand vom Kfz
zum AulBenende des Fahrradlenkers gemes-
sen werden kann. Diese Gerate konnt ihr jetzt
auch endlich bei uns ausleihen, um auf euren
Strecken Uberholabstande zu messen.

Eine Ubersichtskarte von allen aufgezeich-
neten Uberholabsténden findet ihr unter
obs.ac. Wir bitten euch, Daten wahrend eu-
rer Ausleihe nur auf dieses Portal zu spielen.

Abstandssensoren ausleihen

becca Heinz Fragen von WDR-Moderatorin
Anke Bruns®.

Letztlich wurde der groRe ADFC-NRW-
Geburtstagskuchen u. a. von NRW-Verkehrs-
minister Oliver Krischer angeschnitten.

Service: Ausleihen
Meldet euch zum Ausleihen oder bei
Fragen in unserer Geschaftsstelle

infoRadfc-ac.de

Wir erbitten uns eine kleine Ausleih-
kaution fur den Fall, dass ein Gerat
in eurem Gebrauch kaputt geht. Zu-
dem leihen wir die Gerate nuran ADFC-
Mitglieder aus.

@ Prreisverleihung vom Stadtradeln 2023 mit OB Sibylle Keupen

von Karl-Peter Strobele

Zum ersten Mal machten meine Frau und ich
beim »Stadtradeln« mit und wurden prompt
zur Preisverleihung in den Kronungssaal ein-
geladen. Dabei war es ein Zufall, dass wir
uns der Gruppe »Burtscheid radelt« ange-
schlossen haben. Eine Freundin, die inzwi-
schen auch im ADFC aktiv ist, hatte uns dazu
eingeladen. In der Gruppe »Familien« belegte
»Burtscheid radelt« mit acht Beteiligten den
3. Platz mit gemeinsam gefahrenen 3030 km
in drei Wochen. Der Preis war sogar mit zwei
Freikarten fir die Carolus-Thermen pramiert.

Mit den taglichen Radfahrten in der Stadt
hatten wir diese Strecke naturlich nicht ge-
schafft. Aber als Tourenleiter*innen machten
wir in den drei Wochen so viele eigene Touren,
fuhren geplante Touren probeweise vor und
machten bei Touren anderer Tour-Guides mit,
dass ordentlich was auf den »Tacho«, bzw.
die Stadtradeln-App kam. Neben dem Spaf
spielte sicherlich auch Ehrgeiz eine kleine
Rolle.

Die Preisverleihung fand am 7. Dezember im
Kronungssaal des Rathauses statt. Viele Teil-

15 Unter nrw.adfc.de/neuigkeit/40-jahre-adfc-nrw-feierstunde-am-gruendungsort-in-koeln findet

ihr mehr Informationen zu dieser Veranstaltung.

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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nehmende der Aktion aus allen Altersgrup-
pen waren gekommen. OB Sibylle Keupen,
die die Veranstaltung gemeinsam mit Dr. Ste-
phanie Kipper gestaltete, stellte sich in ihrer
Rede ganz auf die Seite der Radfahrenden
und Ubergab die zahlreichen Urkunden unter
grolRem Beifall in die Hande der Ausgezeich-
neten. Ich empfand die ganze Veranstaltung
als stimmungsvoll und wertschatzend.

Aber nochmal zurlick zur Aktion: Nach An-
gaben der Stadt Aachen beteiligten sich ins-
gesamt 26948 Radelnde in 195 Teams und
fuhren in der Zeit 684 153 Fahrradkilometer!
Die Teams bildeten sich in Betrieben, Verwal-
tungen, Vereinen, Schulen aller Formen, Frei-
zeitgruppen usw.

Preisverleihung Stadtradeln 2023

Erfolgreicher Radnachwuchs mit Dr. Stepha-
nie Kiipper und OB Sibylle Keupen

Mich bewegte bei der Preisverleihung, wie
viele Kinder, Teens und Jugendliche aus 23
verschiedenen Schulen (von Grundschulen,
Gesamtschulen, Gymnasien bis Berufskol-
legs) beteiligt waren und stolz die Preise und
Urkunden aus der Hand unserer Oberbiirger-
meisterin Sibylle Keupen entgegennahmen.

-
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Aus dem Verein

Die Karl-Kuck-Schule aus Aachen-Brand be-
kam mit insgesamt 12224 km den ersten
Preis. Fir den ersten Platz des Schulradelns
(von weiterfuhrenden Schulen) im Herbst er-
rang das Einhard-Gymnasium mit 239 teil-
nehmenden Schuilerinnen und Schilern mit
8337 km in drei Wochen den ersten Platz.
Wenn das alles nicht ein starkes Zeichen fur
unseren Nachwuchs ist! Bei den Betrieben
belegten die Teilnehmenden von »Inform«
mit respektablen 22 965 km den 1. Platz.

In diesem Jahr findet das Stadtradeln wie-
der in ganz Deutschland statt, in Aachen
vom 1.-21. Juni. Soll man da mitmachen?
Manche sehen so eine Aktion vielleicht kri-
tisch und meinen, dass lieber mehr in die
Radinfrastruktur investiert werden soll, siche-
re Radwege geschaffen, konsequent parken-
de Autos von bestehender Radinfrastruktur

Kidical Mass in Alsdorf

entfernt werden sollen usw. Aber all das ge-
schieht eben auch nur, wenn immer mehr
Menschen das Rad benutzen und gegen ihre
Benachteiligung als Verkehrsteilnehmende
aktiv werden. Also, ich mach wieder mit und
lade euch dazu ein.

Dieses Jahr radelt auch der ADFC Aa-
chen/Duren beim Stadtradeln mit. Wir
haben gemeinsam ein Team mit ande-
ren Aachener Verkehrsverbanden ge-
grindet. Der Name ist »ADFC/ Rad-
entscheid / Uni.Urban.Mobil. / VCD «.
Kommt ins Unterteam des

ADFC Aachen/Diiren e.V.
stadtradeln.de

@ Kidical Mass in Alsdorf ohne Teilnehmer*innen
von Luc Hamers

Fast alle ADFC-Aktive, die in Alsdorf dabei wa-
ren, als wir noch Hoffnung auf Teilnehmende
hatten

Nach der Kidical Mass in Herzogenrath-
Kohlscheid und in Wiirselen in den letzten bei-

ADFC Aachen/Diiren e.V.

den Jahren wollte die Ortsgruppe Nordkreis
in diesem Jahr auch in Alsdorf mit Kindern
und Familien fur bessere Fahrradinfrastruktur
demonstrieren.

Wir haben dann die Ubliche Vorbereitung
durchgeflhrt: Poster erstellen und in der
Stadt in Laden, Kitas und Schulen verteilen,
Werbung in den sozialen Medien, Aachener
Zeitung und den WDR anschreiben, Demo bei
der Polizei anmelden und Routen mit der Po-
lizei abstimmen, Rede schreiben (und Uben).
Zur vereinbarten Zeit trafen sich 10 ADFC-
Aktive in Alsdorf, die den Stand aufgebaut
haben. Die Polizei war ebenfalls rechtzeitig
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mit 4 Autos vor Ort und wie besprochen kam
auch Birgermeister Sonders, um ein GruR-
wort an die Teilnehmerinnen und Teilnehmer
zu richten.

®
Im Sturm, bei strémendem Regen, nachdem
die Polizei schon weg war, warten bis wir ab-
bauen konnten

Und damit sind wir beim Knackpunkt dieser
Veranstaltung: die kleinen und groen Rad-

@°
) §
)adfc
Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Kidical Mass in Alsdorf

fahrenden. Diese fehlten! Komplett! Na gut:
In Alsdorf fahren nicht so viele Leute Fahrrad
wie in Aachen. Es hatte auch angefangen, et-
was zu regnen (das ging spater in Sturzregen
Uber). Aber so Uberhaupt keinen einzigen,
50 ganz niemand - das hatten wir alle nicht
erwartet.

Nachdem der Blrgermeister und die Polizei
weg waren, haben wir den schlimmsten Re-
gen und Sturm abgewartet und dabei das
Zelt gut festgehalten. Danach haben wir uns
einen heifen Kakao in einer der Alsdorfer Eis-
dielen gegdénnt. Und beschlossen, dass wir
die nachste Kidical Mass im Nordkreis nicht in
Alsdorf machen. Die Stadt ist vielleicht noch
nicht so weit.

FREIE FAHRT FUR
klein© BURGER

Wir wollen, dass Grof8 und Klein
Uberall sicher Rad fahren kénnen.

Ein Preis fur die ganze Familie:
www.adfc.de/mitgliedschaft




@ 'mmer wieder toll: Kidical Mass in Aachen
von Katharina Nippgen, Ben Jansen

120 Mal Dankeschén an alle Teilnehmenden uﬁd Helfenden bei der ersten Kidical Mass Aachen 24

120 Kinder und Erwachsene starteten bei
strahlendem Sonnenschein am Aachener
Westpark und lauteten die Fahrraddemo-
Saison in Aachen ein. Sie alle forderten si-
chere StraRen flr alle!

Werde Teil der Radvolution - mit Spriihkreide
auf dem Untergrund

Zu Beginn der Kundgebung um 15 Uhr hatten
wir drei Redner*innen: Unsere beiden Vorsit-
zenden Ben und Angelika, sowie Marjolein -
eine 11-jahrige Schiilerin aus Aachen.

Tolles Rahmenprogramm

Unsere Aktiven haben einen Infostand mit
verschiedenen Angeboten realisiert: Wir ha-
ben einige Rader codiert und zusatzlich vor
Diebstahl geschitzt, Rader mit Luftballons
und Kreppbandern geschmuickt, sowie Flyer,
Luftpumpen und Aufkleber verteilt.

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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Der Demozug

Viele Kinder waren aufgeregt, als es endlich
losging - endlich sicher auf den groRen Stra-
Ben fahren! Vom Westpark aus fuhren wir zur
Vaalser StraBe und hoch zur Schanz - eine
starke Steigung, mit der einige Kinder star-
ker zu kampfen hatten. Weiter ging es auf
die Lutticher StralRe, aber dann auch schon
recht kurz danach links auf die Limburger
StraRe, welche wir bis zum Kreisverkehr am
Hangeweiher (offiziell Sariyer-Platz) gefah-
ren sind. Dort ging es dann an der dritten
Ausfahrt raus auf die GoethestraBBe bis zur
Hohenstaufenallee, wo wir rechts abgebo-
gen sind und dem StraBenverlauf Gber die
Sud- und MozartstraBBe bis zum Alleenring
gefolgt sind. Dann waren wir schlieBlich auf
dem grolRen Alleenring - die StraBen gehor-
ten uns. Vorbei am Verwaltungsgebaude, wo
die fur die StraRenraumgestaltung verant-
wortlichen Planer*innen arbeiten, haben die
Kinder nochmal ihre Klingeln heiBlaufen las-
sen, um mehr sichere Schul- und Radwege
zu fordern.
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Am Hauptbahnhof erwarteten uns einige
Schaulustige, die dem bunten Treiben zuge-
schaut haben. Von dort aus ging es weiter
den Alleenring entlang zur Wilhelmstralie
und dem Kaiserplatz. Weiter auf der Heinrich-
sallee gibt es nach der Maxstrale sogar gar
keine Radinfrastruktur und der Radfahrstrei-
fen endet im Nichts. Dies soll sich allerdings
diesen Sommer andern, denn dann wird dort
eine Protected Bike Lane eingerichtet.

Dann bogen wir wieder links auf die Peter-
straBe zum Bushof und Elisenbrunnen ab. Am
Bushof und Elisenbrunnen forderten wir auch
lautstark - unterstiitzt von vielen Fahrradklin-
geln - sichere Stralen fir alle.

Viel los am Infostand

Letztlich ging es nach dem Theater und Alten
Posthof wieder leicht bergauf den Grabenring
mit schlechten Schutzstreifen hoch. SchlieB-
lich bogen wir links in die LochnerstraBe ab
und querten erneut den Alleenring an der
JunkerstraBe, womit wir auch schon wieder
am Start/Ziel angekommen waren.

Alles in allem war es eine tolle Kidical Mass,
in welcher wir die Forderungen von sicheren
StraBen fur alle, sicheren Schulwegen und
SchulstraBen ribergebracht haben. Wir wer-
den nicht nachlassen und méchten in Zukunft
noch mehr Kidical Masses organisieren.

Denn: Zukunft fahrt Rad!

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Kidical Mass Aachen

Kidical Mass Workshop in Aachen
Im Sommer am Sonntag, 18. August
um 15 Uhr wollen wir bei

Madame Cargo in der
Paulusstralle 13-15, 52064 Aachen

einen Workshop mit Eltern und
Schulkindern (ab 6 Jahren) veran-
stalten, um die Art und Weise, wie wir
die Kidical Mass durchfuhren, zu ver-
bessern und die kiinftigen Aktionen auf
noch breitere Schultern stellen.
Kommt gerne vorbei, ihr seid herzlich
eingeladen mitzuwirken! Wir wirden
uns Uber eine kurze Mail zur Anmel-
dung freuen.

Nochmal vielen Dank an die Polizei und un-
sere vielen Ordner*innen fir das gute Absi-
chern!

Nachster Termin

Aufgrund von Kapazitatsmangel im ADFC Aa-
chen/Diren schaffen wir dieses Jahr nur noch
eine Kidical Mass in Aachen. Diese wird vor-
aussichtlich am Sonntag, 22. September
ab dem Frankenberger Park zwischen 14
und 17 Uhr mit dem gleichen Rahmenpro-
gramm und Ablauf wie dieses Mal stattfinden.
Haltet daflr unsere Social Media Kanale im
Auge oder helft uns sogar bei der Organisati-
on - daflr eine Mail an:

kidicalmass@adfc-ac.de

Das geht naturlich auch, wenn ihr euch Vor-
ab schon fur Tatigkeiten am Aktionstag sel-
ber melden wollt. Jede helfende Hand ist will-
kommen! Vielleicht kriegen wir ja mit Dei-
ner/Eurer Hilfe 2025 noch mehr Kidical Mas-
ses in Aachen organisiert!
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Kroatische Inseln erleben

@ Wit Rad und Schiff kroatische Inseln erleben

von Karl-Peter Strobele

Am Anfang gab es Uberraschungen: Obwohl
wir bei einem deutschen Veranstalter ge-
bucht hatten, waren wir die einzigen Deut-
schen unter lauter Menschen aus den USA,
Kanada und Irland und wegen Ausfall eines
anderen Schiffes war unsere Gruppe auf 34
Personen angewachsen.

Aber alles gut: Wir bekamen von den tol-
len Mitreisenden einen kostenlosen Intensiv-
Auffrischungskurs in Englisch und unsere bei-
den Bike-Guides waren einfach super und
sehr professionell, sodass auch wir als ADFC-
Tour-Guides von ihnen was dazulernen konn-
ten.

Am Schiff im Hafen von Trogir

Wenn wir morgens vom Schiff mit unseren
Radern durch die Stadtchen zu unseren Rou-
ten aufbrachen, stellte das »Cornern« sicher,
dass niemand verloren ging. Cornern bedeu-
tet, dass der fuhrende Guide an jeder Kreu-
zung den hinter ihm Fahrenden platziert, da-
mit der den Folgenden so lange die Rich-
tung weist, bis er sich vor dem zweiten Guide
am Ende der Gruppe wieder einordnet. Das
klappte schon bald wie am Schniirchen. Man
lernte sich gestikulierend und zurufend ken-
nen und hatte gleich viel SpaR zusammen.

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Auf diese Art kommt man nicht nur flissig
durch Orte. Es ist auch viel sicherer, jeden so
fahren zu lassen, wie es der Verkehr und die
Ampeln zulassen und an einer geeigneten
Stelle wieder alle aufschlielen zu lassen.

Radwege gab es nur wenige und auch nurin
den groReren Hafenstadten, aber meistens
konnten wir auf abgelegenen Wegen oder
wenig befahrenen StraBen in einer lockeren
langen Kette fahren. Weil diese sich, je nach
individueller Leistung, manchmal auch sehr
lange auseinanderzog, behielten wir natir-
lich das Cornern sehr erfolgreich bei.

Wenn wir mal ein Stlck auf einer starker be-
fahrenen StraRe fahren mussten, bildeten wir
kleinere »Files« von 4-5 Leuten, die mit we-
nig Abstand hintereinander, aber mit groRem
Abstand zum nachsten Grippchen fuhren.
Auf diese Weise konnten Autos uns gut Uber-
holen und die Liicken nutzen, ohne uns bei
Gegenverkehr zu gefahrden.

Auch und gerade auf den engen Wegen wur-
de es bald zur Gewohnheit, dass wir dem Si-
cherheitsbedrfnis von vielen dadurch Rech-
nung trugen, dass ein Uberholmanéver mit
einem freundlichen »Passing on the Left« von
hinten angekiindigt wurde. Bei uns ware ein
»passiere links« auf engen Wegen vielleicht
auch ein sinnvoller Zuruf.
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Aus dem Verein

T 45

Ubers Hiigelland bei Blizna Donja

Eine besondere Herausforderung fur die
groRe Gruppe war das manchmal unvermeid-
liche Uberqueren von breiten stark befahre-
nen Kreuzungen ohne Ampeln. Da benutzten
wir eine andere Technik. Die Gruppe stopp-
te auf der ersten Hauptstrale an einer pas-
senden Stelle schon 100 Meter vor der noch
starker befahrenen Kreuzung. Dann fuhr der
erste Guide mit einem bis zur Einmindung
vor und Uberquerte dort »den Highway«. Und
alle 15 Sekunden folgte einer von uns. Auf
diese Weise gab es nirgends eine fette Bal-
lung und wir tropfelten alle langsam, sicher
und ohne Stress Uber den stark befahrenen
Gefahrenpunkt, um uns 100 Meter dahinter
wieder zu versammeln.

Es war fantastisch zu erleben, wie die Einhal-
tung von ein paar wirklich sinnvollen Regeln
nicht nur daflir sorgte, dass alle gesund an-
kamen, sondern auch zu einem tollen Grup-
pengefihl beitrug. Und wahrend der ganzen
Woche ging keiner verloren, auBer mir. Ich

@ Radtour durch den Pferdelandpark
von Carmen Fohmann

Um 17 Uhr trafen 10 Teilnehmer*innen und

die Tourenleiter*innen Carmen Fohmann und
Karl-Peter Strobele an den Carolus-Thermen

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Tour Pferdelandpark

hielt namlich oft flr ein Foto an und gab wie-
der ordentlich Gas, wenn am Ende der zweite
Guide in Sicht kam, um wieder Zeit fir einen
nachsten Fotostopp zu haben. Aber irgend-
wann war niemand mehr zu sehen. Da klin-
gelte aber schon mein Handy und ich erfuhr,
dass ich zwar auf dem richtigen Weg, aber
schon zwei Dorfer weiter war. Die Gruppe
war namlich auf einen Rastplatz neben der
StraRe abgebogen und ich war vorbeigedust,
weil an der Einfahrt niemand postiert war.

Gut, dass wir alle unsere Handynummern
hatten, weil wir fir die Woche als WhatsApp-
Gruppe verbunden waren und so auch unsere
besten Fotos austauschen konnten.

Von den tollen Landschaften auf den kroa-
tischen Inseln, den herrlichen Naturschau-
spielen, den lohnenswerten Stadtfiihrungen
durch lokale Guides und den abwechslungs-
reichen Wegen und Landschaften zwischen
Meer und Bergen habe ich euch leider nichts
berichten kénnen. Das hatte langer gedau-
ert. Aber wenn du Lust bekommen hast, auf
diese (natur-)nahe Weise Land und Leute ken-
nen zu lernen, suche einfach mit den Stich-
worten »Kroatien«, »Rad und Schiff« »Insel-
hipfen« im Netz. Dann findest du Angebote
in verschiedenen Preisklassen. Unsere Reise
startete am alten Hafen der wunderschénen
Altstadt von Trogir.

ein. Der Start der Tour verzogerte sich durch
einen plétzlichen und unerwarteten Regen-
guss auf 17.30 Uhr und drei Leute verzich-
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Aus dem Verein

teten daher auf die Tour. Die startenden Teil-
nehmer*innen wurden dafir durch herrliches
Wetter mit wundervollem Licht belohnt. Nach
der Umrundung des Wingertsbergs Uberquer-
ten wir die Krefelder StraBe und trafen um
den Salvatorberg am Teufelsdenkmal am
Lousberg ein. Hier horten wir die Geschichte
Uber die alte Frau, die den Teufel dazu brach-
te, seine Sandsacke, mit denen er Aachen
zusch(tten wollte, vor Aachen abzuwerfen.
So entstanden Salvatorberg und Lousberg.

Einige der Teilnehmer*inner unterwegs auf

der Tour

Tour Pferdelandpark

Die Tour fuhrte dann nordwestlich um den
Lousberg herum mit herrlichem Blick auf
die Soers. Wir durchquerten Laurensberg an
Schloss Rahe vorbei, Vetschau, Horbach und
das Hasenfeld entlang mehrerer Gutshofe.
An der Obermuhle legten wir eine Trink- und
Snackpause ein. Der Riickweg Uber Forster-
heide und Uersfeld gestaltete sich abenteu-
erlich, da aufgrund der starken Regenfal-
le der Vortage viele Wege stark ausgewa-
schen und voller Ger6ll waren. Selbst die
vielen und groRen Pfiitzen konnten wir mu-
tig und trockenen FuRes uberqueren. Um
19.30 Uhr waren wir wieder am Startpunkt,
und dank zweier Eintritte waren am Ende
alle Teilnehmende der Tour ADFC-Mitglieder.
Danke nochmal an die tolle Truppe!

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Augenweide

Brillen. Kontaktlinsen.

Reparaturen.
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s
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Service

@ Kontakte zum ADFC Aachen/Diiren

Anschrift Geschaftsstelle:
ADFC Aachen/Dlren e.V.
An der Schanz 1 (Welthaus, 2. OG)

52064 Aachen

Website: aachen.adfc.de
E-Mail: info@adfc-ac.de
Tel: (mit AB) 0241/8891463

Offnungszeiten: Mo: 17-19 Uhr, Do: 10-12 Uhr

Vorstand

Vorsitzende

Ben Jansen ben.jansen@adfc-ac.de

Angelika Weber 02403/559564

angelika.weber@adfc-ac.de
Kassenwart
Michael HaRler 0241/85919
michael.hassler@adfc-ac.de
Beisitzer*innen
Peter Geilhof
Philipp Hachenberg

peter.geilhof@adfc-ac.de

philipp.hachenberg@adfc-ac.de
luc.hamers@adfc-ac.de
0241/629 05
karin.offermann@adfc-ac.de

Luc Hamers
Karin Offermann

Ortsgruppensprecher*innen

Duren aktive@adfc-dueren.de
Jens Veith 02422/95996 50

jens.veith@adfc-dueren.de
Eilendorf eilendorf@adfc-ac.de

Edi Heidenthal edi.heidenthal@adfc-ac.de

Eschweiler
Angelika Weber

eschweiler@adfc-ac.de

ADFC Aachen/Diiren e.V.

Tour Pferdelandpark

Nordkreis nordkreis@adfc-ac.de
Luc Hamers
Stolberg stolberg@adfc-ac.de

Daniela Priester 02402/8659128

daniela.priester@adfc-ac.de
Referent*innen

Radverkehrsplanung rvp@adfc-ac.de

Ben Jansen
Medien medien@adfc-ac.de
Luc Hamers
Radtouren radtouristik@adfc-ac.de

Karin OffermannUwe Klehn 0241/554336

Aktionen aktionen@adfc-ac.de
Katharina Nippgen

katharina.nippgen@adfc-ac.de

Codierung
Peter Geilhof

codierung@adfc-ac.de
Karl-Peter Strébele
karl-peter.stroebele@adfc-ac.de

Ansprechpersonen
ADFC-Vertreter im Mobilitéts-
und Klimaausschuss (MuK) Diiren

Michael Obst 02421/9947164
michael.obst@adfc-dueren.de

ADFC-Vertreterin im Planungs-, Umwelt-
und Bauausschuss (PLUBA) Eschweiler
Angelika Weber

Homepage/ Internet
Torsten Kruger

Luc Hamers

Ben Jansen

adfcac@kryger.de

Redaktion Luftpumpe
redaktion@adfc-ac.de
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Service

@ Andere Kontakte
ADFC-Verbande

Bundesgeschiftsstelle

Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club e. V.
MohrenstraBe 69, 10117 Berlin

Tel: 030/2091498-0 kontakt@adfc.de
Fax: 030/209 14 98-55 adfc.de

Mitgliederservice
Am Wall 128-134
28195 Bremen

0421/34629-0
mitglieder@adfc.de

Landesverband NRW
KarlstraRe 88

40210 Dusseldorf

Tel: 0211/687 08-0
Fax: 0211/68708-20

info@adfc-nrw.de
nrw.adfc.de

Stadt Aachen

Koordination Radentscheid
Frau Ridel 0241/432-68316
daniela.ruedel@mail.aachen.de

FahrRad in Aachen
Frau Dr. KGpper 0241/432-68213
fahrrad-in-aachen@mail.aachen.de

Mangelmelder maengelmelder.aachen.de

Alle Anfragen an den Mangelmelder werden

intern an die zustandige Stelle weitergeleitet.

Ampelhotline 0241/432-1000
ampelhotline@mail.aachen.de

Instandhaltung/Schlaglocher
aachener.stadtbetrieb@mail.aachen.de

Andere Kontakte

Neuer Fachbereich 68: Mobilitit u. Verkehr
Telefonnummern haben sich gedndert!

Verkehrsplanung und -technik
(FB68/200) 0241/432-68200
verkehrsmanagement@mail.aachen.de

Konzeptionelle Planung und Mobilitat
(FB68/300) 0241/432-68300
verkehrsmanagement@mail.aachen.de

StraBenverkehrsbhehérde (FB68/400)
z.B. Beschilderung/Baustellen

Herr Hamblock 0241/432-68400
Herr Griitzmacher 0241/432-68401
strassenverkehrsbehoerde@mail.aachen.de

Falschparker
online weg.li

stadtpate.de/aachen

formlos per Mail:
fb32-120ruhenderverkehr@mail.aachen.de

0241/432-2801
osd@mail.aachen.de

Ordnungsamt Hotline

Sonstige

VCD Aachen-Diiren
vcdaachen@vcd-aachen.de

Radverkehrsbheauftragter

StadteRegion Aachen

Herr Oswald 0241/51983705
ralf.oswald@staedteregion-aachen.de

Radverkehrsbheauftragter

StraBen.NRW Ville-Eifel

Herr von Katte
wulf.vonkatte@strassen.nrw.de

Anderungen bitten wir uns via redaktion@adfc-ac.de mitzuteilen, vielen Dank.

ADFC Aachen/Diiren e.V.
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Unsere Radtouren

@ Aus dem Radtourenprogramm 2024 des ADFC Aachen/Diiren

Liebe Radtourenbegeisterte!

Wir drucken in dieser Ausgabe das Radtouren-
programm in verkirzter Form ab: Nach wie
vor stehen die Basisdaten einer Radtour zur

Wir sind uns bewusst, dass das eine Ein-
schrankung gegeniber dem Informationsge-
halt in friheren Ausgaben ist - hoffen aber,
im Versuch, die Seitenzahl der »Luftpumpe«
nicht allzu sehr ausufern zu lassen, einen

Verflgung, fur die ausfihrliche Beschreibung
verweisen wir allerdings auf die entsprechen-
de Seite im Touren- und Veranstaltungsportal
des ADFC. Um den Wechsel dorthin mdglichst
unkompliziert zu halten, drucken wir sowohl
die URL als auch den QR-Code ab (in der di-
gitalen Version der »Luftpumpe« sind diese
direkt anklickbar).

guten Kompromiss mit nur kleinem Komfort-
verlust gefunden zu haben.

Bitte schreibt und schreiben Sie uns, ob wir
auf diesem Weg bleiben sollen oder zum vo-
rigen, umfangreicheren Programmformat zu-
rickkehren sollen: redaktion@adfc-ac.de

Vielen Dank! Das ADFC-Redaktionsteam

Genusstour durchs Hohe Venn Samstag
Genusstour durchs Hohe Venn, erganzt durch 3 km 8. Juni
Spaziergang (optional) durchs Hohe Venn und Ein- 10.30 Uhr
kehr in Haus Ternell Tagestour
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 41km, einfach
ung/117855-genusstour-durchs-hohe-venn 13km/h
Tourleitung: Carmen Fohmann

Treffpunkt: Raerener StralRe 18

Kasteel Vaeshartelt - Waterval Sonntag
Eine Radtour durch Sidlimburg nach Maastricht 9. Juni
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 10 Uhr
ung/113284-kasteel-vaeshartelt-waterval Tagestour
Tourleitung: Uwe Klehn 80 km, schwer
Treffpunkt: Sportplatz Richterich, Grinenthaler Stralle 50 19km/h
Fahren bis es dunkel wird Montag
Radtour in die nahere Umgebung von Aachen 10. Juni
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 18 Uhr
ung/114517-fahren-bis-es-dunkel-wird Feierabendtour
Tourleitung: Uwe Klehn 50 km, mittel
Treffpunkt: Neumarkt 19km/h
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Unsere Radtouren

Frauenradtour Samstag
Frauenradtour zum Handwerkerinnenmarkt nach Ju- 15. Juni
lich 10 Uhr
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt Tagestour
ung/122354-frauenradtour 35km, sehr
Treffpunkt: Markt, vor dem Kirchenportal einfach 15 km/h
Ardennen / Malmedy Sonntag
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 16. Juni
ung/117020-ardennen-malmedy 8.45 Uhr
Tourleitung: Hans Eichler Tagestour
Treffpunkt: Aachen/Bushof, Peterstralie 68 km, mittel

15km/h
Fahren bis es dunkel wird Montag
Radtour in die nahere Umgebung von Aachen 24. Juni
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 18 Uhr
ung/114518-fahren-bis-es-dunkel-wird Feierabendtour
Tourleitung: Uwe Klehn 55 km, mittel
Treffpunkt: Neumarkt 19km/h
Radtour: Kalterherbergs ostbelgische Nachbarschaft Samstag
Mit dem Fahrradbus geht es zum Startpunkt der Rad- 29. Juni
tour ab Bhf. Kaltherberg. 8.45 Uhr

https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/122447-radtour-kalterherbergs-ostbelgisch

e-nachbarschaft
Tourleitung: Alois Goffart und Karl-Peter Strobele
Treffpunkt: Im Bushof Aachen
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Kalterherbergs ostbelgische Nachbarschaft Samstag
Diese Tour verlauft in ostbelg. Nachbarschaft von 29. Juni
Kalterherberg. Sie ist gepragt von reizvollen Land- 10.20 Uhr
schaften wie dem Schwarzbachsee, das Hohe Venn, Tagestour
zwei Talsperren und die dort typische Natur. 56 km, einfach
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 15km/h

ung/121306-kalterherbergs-ostbelgische-nachb
arschaft
Tourleitung: Alois Goffart und Karl-Peter Strobele

Treffpunkt: Am Breitenbach 32a =
Bhf. Kalterherberg, 52152 Monschau

Wegberg - Meinweg Sonntag
Uber Wegberg ins Naturschutzgebiet Meinweg 30. Juni
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 10 Uhr
ung/113285-wegberg-meinweg Tagestour
Tourleitung: Uwe Klehn 110 km, schwer
Treffpunkt: Markt 39 19km/h
Fahren bis es dunkel wird Montag
Radtour in die ndhere Umgebung von Aachen 8. Juli
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 18 Uhr
ung/114519-fahren-bis-es-dunkel-wird Feierabendtour
Tourleitung: Uwe Klehn 50 km, mittel
Treffpunkt: Neumarkt 19km/h
Rurtal / Hertogenwald Samstag
Radtour Rurtal, Hertogenwald 20. Juli
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 8.45 Uhr
ung/117095-rurtal-hertogenwald Tagestour
Tourleitung: Hans Eichler 68 km, mittel
Treffpunkt: Aachen, Bushof, PeterstraRe 21 15km/h
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Unsere Radtouren

Zum héchsten Punkt Belgiens Sonntag
Eine Radtour durchs Hohe Venn 21. Juli
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 10 Uhr
ung/113290-zum-hochsten-punkt-belgiens Tagestour
Tourleitung: Uwe Klehn 100 km, schwer
Treffpunkt: Neumarkt 19km/h
Fahren bis es dunkel wird Montag
Radtour in die nadhere Umgebung von Aachen 22, Juli
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 18 Uhr
ung/114520-fahren-bis-es-dunkel-wird Feierabendtour
Tourleitung: Uwe Klehn 45 km, mittel
Treffpunkt: Neumarkt 19km/h
Art-Tour zum Museum IKOB (Eupen) Sonntag
Eine abwechslungsreiche Runde in Ostbelgien mit 28. Juli
Natur- und Kunsterlebnis. Uber Raeren zum Museum 10 Uhr
IKOB in Eupen und liber Lontzen/Hergenrath zuriick Tagestour
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 51 km, mittel
ung/121328-arttour-zum-museum-ikob-eupen 15km/h

Tourleitung: Karl-Peter Strobele
Treffpunkt: Ecke Adenauerallee/Kornelimlinsterweg

Zum Dreilandereck mit Kindern im Fahrradanhénger Samstag
Ausflug mit Kleinkindern und Einkehr am Dreildnder- 3. August
eck 11 Uhr

https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt Halbtagestour
ung/117867-zum-dreilandereck-mit-kindern-im-f 19km, einfach
ahrradanhanger 13km/h
Tourleitung: Carmen Fohmann
Treffpunkt: Monschauer Strale
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Unsere Radtouren

Fahren bis es dunkel wird

Radtour in die nahere Umgebung von Aachen
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/114521-fahren-bis-es-dunkel-wird
Tourleitung: Uwe Klehn

Treffpunkt: Neumarkt

Voreifel/Neffelbach

Radtour Voreifel/Neffelbach/Ziilpicher Borde
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/117133-voreifelneffelbach

Tourleitung: Hans Eichler

Treffpunkt: Aachen Hbf/Vorplatz

Maria Hoop

Eine Radtour durch den Selfkant
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/113293-maria-hoop

Tourleitung: Uwe Klehn

Treffpunkt: Sportplatz Richterich, Griinenthaler StraBe 55

Sonntagstour

Von Aachen nach Wiirselen und zuriick mit Einkehr
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/119848-sonntagstour

Tourleitung: Carmen Fohmann

Treffpunkt: Adenauerallee Ecke Kornelimlnsterweg
gegenliber Hotel Buschhausen

Fahren bis es dunkel wird

Radtour in die nahere Umgebung von Aachen
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/114522-fahren-bis-es-dunkel-wird
Tourleitung: Uwe Klehn

Treffpunkt: Neumarkt
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Montag

5. August

18 Uhr
Feierabendtour
40 km, mittel
19km/h

Samstag
10. August
9.15 Uhr
Tagestour

69 km, mittel
15km/h

Sonntag

18. August
10 Uhr
Tagestour

95 km, schwer
19km/h

Sonntag

18. August
11 Uhr
Tagestour
39km, einfach
13km/h

Montag

19. August
18 Uhr
Feierabendtour
35km, einfach
19km/h
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Art-Tour zum KuK-Monschau, Fotografie-Forum

Die Runde geht von Roetgen durch das Wesergebiet,
das Hohe Venn und das Rurtal zum Besuch des KuK
in Monschau und iiber den Vennbahn-Weg zuruck.
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/121334-arttour-zum-kukmonschau-fotografi
eforum

Tourleitung: Karl-Peter Strobele

Treffpunkt: Im Bushof Aachen

Ins Herver Land

Radtour ins Herver Land
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/117156-ins-herver-land

Tourleitung: Hans Eichler

Treffpunkt: Aachen, Haupteingang Kaiser-Friedrich-Park
(am Kreisverkehr), GoethestraRe

Sonntag
25. August
8.50 Uhr
Tagestour

48 km, mittel
15km/h

Samstag

31. August
10 Uhr
Tagestour

68 km, schwer
15km/h

Finden Sie bequem Ihre
Unterkunft mit Bett+Bike bei
{iber 5.800 fahrradfreundlichen
Unterkiinften.

. Bett+Bike Qualititsauszeichnung l .
i

Ihr Rad ist sicher abgestellt, Ihre Kleidung trocknet im Schiaf.
Ein vitales Frihstuck bringt Sie morgens in Schwung.

N Deutsghlang, Osterpgich, Dapemark, Luxemburg & Beig{en
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Unsere Radtouren

Rund um Aachen (Pedelectour) Samstag
Tour rund um Aachen 7. September
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 10 Uhr
ung/119854-rund-um-aachen-pedelectour Tagestour
Tourleitung: Carmen Fohmann 48 km, mittel
Treffpunkt: Adenauerallee 215 (Hotel Buschhausen) 13km/h
Durch das nordliche limburgische Hiigelland Samstag
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 21.September
ung/117169-durch-das-nordliche-limburgische-h 10 Uhr
ugelland Tagestour
Tourleitung: Hans Eichler 67 km, mittel
Treffpunkt: Aachen, am Westpark, 15km/h

Ecke LochnerstraBe/Gartenstralle

Radtour: Rursee - Rurtal - Kalltal Sonntag
Mit dem Fahrradbus geht es zum Startpunkt der Rad- 22. September
tour am Ofenhaus (HauptstraBe 71) gegeniiber dem 9 Uhr

Bushof Simmerath.
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/122819-radtour-rursee-rurtal-kalltal
Tourleitung: Alois Goffart und Karl-Peter Strobele
Treffpunkt: Im Bushof Aachen

Rursee - Rurtal - Kalltal Sonntag
Von Simmerath aus fiihrt die Tour zum Rursee, lauft 22. September
an dessen Westufer entang tiber Heimbach und Aben- 10.15 Uhr
den nach Zerkall, dann ansteigend das Kalltal hoch Tagestour
vorbei an der Talsperre und zuriick zum Start 63 km, mittel
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 15km/h

ung/121566-rursee-rurtal-kalltal
Tourleitung: Alois Goffart und Karl-Peter Strobele
Treffpunkt: HauptstraBe 71 - Ofenhaus gegeniber Bushof

ADFC Aachen/Dtiren e. V. Luftoumpe 1. Heft 2024 69


https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/119854-rund-um-aachen-pedelectour
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/119854-rund-um-aachen-pedelectour
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/119854-rund-um-aachen-pedelectour
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/119854-rund-um-aachen-pedelectour
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/117169-durch-das-nordliche-limburgische-hugelland
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/117169-durch-das-nordliche-limburgische-hugelland
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/117169-durch-das-nordliche-limburgische-hugelland
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/117169-durch-das-nordliche-limburgische-hugelland
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/117169-durch-das-nordliche-limburgische-hugelland
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/122819-radtour-rursee-rurtal-kalltal
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/122819-radtour-rursee-rurtal-kalltal
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/122819-radtour-rursee-rurtal-kalltal
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/122819-radtour-rursee-rurtal-kalltal
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/121566-rursee-rurtal-kalltal
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/121566-rursee-rurtal-kalltal
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/121566-rursee-rurtal-kalltal
https://touren-termine.adfc.de/radveranstaltung/121566-rursee-rurtal-kalltal

Unsere Radtouren

Frithherbstliche Radtour im oberen Rurtal Sonntag
Mit dem Fahrradbus geht es zum Startpunkt der Rad- 29. September
tour am Ofenhaus (HauptstraBBe 71) gegeniiber dem 9 Uhr

Bushof Simmerath.
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt
ung/122833-fruhherbstliche-radtour-im-obere
n-rurtal

Tourleitung: Alois Goffart und Karl-Peter Strobele
Treffpunkt: Im Bushof Aachen

Von Hervé uber Blegny ins Berwinnetal Sonntag
Eine Radtour durch die belgische Hugellandschaft 29. September
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 10 Uhr
ung/113294-von-herve-uber-blegny-ins-berwinn Tagestour
etal 95 km, schwer
Tourleitung: Uwe Klehn 19km/h

Treffpunkt: Neumarkt

Frithherbstliche Radtour im oberen Rurtal Sonntag
Ab Start in SImmerath rollen wir zunachst bergab 29. September
zum Rursee. Ab da folgen wir dem Rurtal aufwarts 10.15 Uhr
uber Monschau bis nach Kalterherberg. Die Ravel- Tagestour
route Gilbernimmt dann den Riickweg zum Start. 58 km, mittel
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 14km/h
ung/121284-fruhherbstliche-radtour-im-obere

n-rurtal

Tourleitung: Alois Goffart und Karl-Peter Strobele
Treffpunkt: HauptstraBe 71 - Ofenhaus gegenliber Bushof

Eifelrand / Wehebachtalsperre Samstag
Radtour Eifelrand / Wehebachtalsperre / Indetal 12. Oktober
https://touren-termine.adfc.de/radveranstalt 10 Uhr
ung/117314-eifelrand-wehebachtalsperre Tagestour
Tourleitung: Hans Eichler 67 km, mittel
Treffpunkt: Aachen Neumarkt, Bismarckstralle 109 15km/h
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